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sono state elaborate sulla base delle cognizioni e delle espe-
rienze piu aggiornate, escludendo tuttavia qualsiasi responsabi-
lita. La ditta si riserva inoltre il diritto di apportare modifiche tec-
niche e la possibilita di errori.

Lariproduzione, la traduzione o copie anche parziali del presen-
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El presente manual contiene los datos e instrucciones esencia-
les para efectuar el mantenimiento y la reparacion profesional
del motor ROTAX tipo 655 y se basa sobre los conocimientos
disponibles en el momento de la publicacion.

La firma BOMBARDIER- ROTAX se reserva el derecho de efec-
tuar modificaciones técnicas al motor, sin la obligacion de ac-
tualizar el presente manual.

Una reparacion cualificada requiere el uso de repuestos origina-
les, herramientas especificas, dispositivos de seguridad, juntas
estancas y lubricantes indicados.

Todas las indicaciones y procedimientos descritos en este ma-
nual de taller se han elaborado sobre la base de los conocimien-
tos y de las experiencias mas actualizadas, pero queda excluida
toda responsabilidad. Ademas, la empresa se reserva todos los
derechos relativos a la ejecucion de modificaciones técnicas y
la posibilidad de cometer errores.

La reproduccion, traduccidn o copias, incluso parciales, del pre-
sente manual, estan permitidas sélo bajo la autorizacion escrita
de:
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développements successifs, sans pour cela mettre a jour le ma-
nuel.

Une réparation professionnelle demande I'utilisation de pieces
de rechange originales, des outils spéciaux, des dispositifs de
sécurité, des joints et des lubrifiants recommandés.

Toutes les indications et les procédures de ce manuel de répa-
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Informazioni importanti Informaciones importantes Informations importantes

Simboli ricorrenti

Il presente manuale di officina mette in evidenza le indicazioni
per la sicurezza ed informazioni affidabili attraverso le parole e
i simboli di seguito elencati, da rispettare scrupolosamente.

A Awviso:

B Attenzione:

O Nota:

il mancato rispetto delle avvertenze puo pro-
vocare lesioni o la morte del conducente, del
meccanico addetto alla manutenzione o di
terzi.

guesta dicitura indica specifiche misure di si-
curezza da osservare per evitare danni al
motore. |l mancato rispetto puo creare circo-
stanze pericolose per la salute.

informazioni utili per realizzare e spiegare
piu facilmente determinati procedimenti.

Indica un'operazione di lavoro.

Indica un'operazione di controllo.

Precauzioni e misure di sicurezza

generali

B Attenzione:

Il motore ROTAX tipo 655 & previsto solo per
I'uso su veicoli della casa produttrice aprilia.
Qualsiasi applicazione estranea a tale pre-
scrizione e considerata non conforme e solle-
va il produttore da responsabilita per i danni ri-
sultanti.

Simbolos frecuentes

El presente manual de taller evidencia las indicaciones de segu-
ridad y las informaciones con las siguientes palabras y simbo-
los, que deberan observarse escrupulosamente.

A Advertencia:

H Atencion:

O Nota:

La inobservancia de la advertencia puede
provocar graves lesiones, o consecuencias
letales, para el conductor, el mecéanico en-
cargado del mantenimiento u otras perso-
nas.

Son indicaciones y medidas de precaucion para
evitar dafios al motor. La inobservancia de di-
chas medidas de precaucion puede provocar
graves lesiones personales.

Son las informaciones técnicas que facilitan
el desarrollo de las operaciones.

Indica una operacion de trabajo.

Indica una operacion de control.

Precauciones y medidas generales
de seguridad

H Atencion:

El motor ROTAX tipo 655 esté previsto sélo
para ser utilizado en vehiculo de la fabrica
aprilia. Cualquier otro uso se considera im-
propio y el fabricante no se asume ninguna
responsabilidad por los dafios que pudieran
derivar.

Symboles fréquents

Ce manuel de réparation met en évidence les indications pour
la sécurité et des informations fiables par I'utilisation de mots et
des symboles suivants, qu'il faut respecter scrupuleusement.

A Avis:

H Attention:

O Note:

Precautions
générales

H Attention:

le non-respect des avis peut provoquer des
Iésions ou la mort du conducteur, du mécani-
cien préposé a I'entretien ou de tiers.

cette légende indique des mesures de sécu-
rité spécifiques a respecter pour ne pas en-
dommager le moteur.

Dans le cas contraire, des risques pour la
santé peuvent se produire.

informations utiles pour la réalisation et
I’explication plus faciles de certaines
procédures.

Opération de travail.

Opération de contrdle.

et mesures de sécurité

Le moteur ROTAX type 655 n'et congu que
pour des véhicule de la maison productrice
aprilia. Toutes les applications qui ne sont
pas prévues déchargent le producteur des
responsabilités pour les dommages résultant
par non-conformité.
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Attenzione:

Awviso:

Attenzione:

Attenzione:

Attenzione:

Attenzione:

Attenzione:

Awviso:

Le informazioni e le istruzioni per la sicurez-
za contenute nel manuale di officina si basa-
no su dati ed esperienze che il tecnico puo
applicare in condizioni di lavoro normali.
Queste direttive sono integrazioni utili e ne-
cessarie per la preparazione, ma non posso-
no mai sostituire la specializzazione teorica
e pratica.

| ricambi devono soddisfare tutti i requisiti
tecnici stabiliti dal produttore. Cio € possibile
solo con ricambi e/o accessori ORIGINALI
ROTAX (vedere elenco dei pezzi di ricam-
bio). Il mancato utilizzo di ricambi e/o acces-
sori originali ROTAX rende nulle tutte le ga-
ranzie ROTAX.

Le modifiche al motore e degli elementi ad
esso collegati (silenziatore di ammissione,
carburatore, scappamento, sospensioni, pre-
sa di moto ecc.) non approvati da ROTAX
sollevano la casa produttrice da qualunque
responsabilita o garanzia.

Decisivo per la durata in esercizio e per con-
dizioni stabili di immediato funzionamento
del motore € il rispetto scrupoloso degli inter-
valli di manutenzione e dei vari documenti
tecnici.

Rettificando subito eventuali difetti di lieve
entita e possibile evitare guasti piu gravi del
motore.

Eseguire tutte le operazioni di manutenzione
o riparazione anche sul motore installato ma
inattivo e con l'accensione disinserita in po-
sizione “&i”.

Awviare il motore dopo aver completato il ca-
blaggio e collegato la candela d'accensione.

Durante operazioni di manutenzione e ripa-
razione € necessario osservare tutte le nor-
me generali di sicurezza e rispetto dell'am-
biente. Il manuale fa riferimento separata-
mente anche a disposizioni speciali.

E' altresi indispensabile osservare altre nor-
me di sicurezza della casa produttrice.

Atencion:

Advertencia:

Atencion:

Atencioén:

Atencion:

Atencién:

Atencion:

Advertencia:

Las informaciones y las instrucciones de se-
guridad del presente manual de taller se ba-
san sobre datos y experiencias que el técni-
co puede aplicar en condiciones de trabajo
normal. Dichas directivas son complementos
Utiles y necesarios para la preparacion, pero
no pueden sustituir la propia preparacién
tedrica y practica.

Las piezas de repuesto tienen que satisfacer
las exigencias técnicas establecidas por el fa-
bricante, lo cual es posible utilizando sélo pie-
zas de repuesto y/o accesorios ORIGINALES
ROTAX (véase lista de repuestos). El no utili-
zar piezas de repuestos y/o accesorios RO-
TAX anula todas las garantias ROTAX.

Las modificaciones al motor y a las piezas co-
nectadas al mismo (silenciador de admision,
carburador, escape, suspensiones, toma de
movimiento, etc.) que no estén aprobadas por
ROTAX, excluyen toda responsabilidad o ga-
rantia por parte de ROTAX.

Es sumamente necesario respetar los inter-
valos de mantenimiento previstos y todas las
informaciones técnicas, para que el motor
dure y mantenga su eficiencia con el pasar
del tiempo.

Repare inmediatamente incluso los peque-
fios defectos, para evitar mayores dafios.

Efectlie todos los trabajos de mantenimien-
to, o reparacién del motor, incluso si esta ins-
talado en el vehiculo, sélo con el motor apa-
gado y la llave de encendido en la posicién

Encienda el motor tras haber terminado de
conectar todos los cables y la bujia de en-
cendido.

Efectle los trabajos de mantenimiento y re-
paracion respetando todas las directivas de
seguridad y medioambientales.

En el presente manual también se indican
por separado directivas especiales.
Ademas, respete las directivas de seguridad
del fabricante del vehiculo.

H Attention:

A Avis:

H Attention:

H Attention:

H Attention:

H Attention:

H Attention:

A Avis:

Les informations et les instructions pour la
sécurité contenues dans le manuel de répa-
ration sont le résultat de données et d’expé-
riences que le technicien peut appliquer
dans des conditions de travail normales.
Ces directives supplémentaires sont utiles et
nécessaires pour la préparation, mais elles
ne peuvent jamais remplacer la spécialisa-
tion théorique et pratique.

Les piéces de rechange doivent satisfaire
toutes les conditions techniques préalables
établies par le producteur. Cela n’est possi-
ble qu'avec des pieces de rechange et/ou
accessoires ORIGINAUX ROTAX (voir liste
des pieces de rechange).

La non-utilisation de pieces de rechange et/
ou des accessoires originaux ROTAX annule
toutes les garanties ROTAX.

Les modifications du moteur et des éléments
reliés a celui-ci (silencieux d'entrée, carbura-
teur, échappement, suspensions, prise de
mouvement etc.) non approuvés par ROTAX
déchargent la maison productrice de toute
responsabilité ou garantie.

Une condition décisive (pour la durabilité et
pour des conditions stables de fonctionne-
ment immédiat du moteur) est le respect
scrupuleux des intervalles d’entretien et des
documents techniques.

L’élimination immédiate de défauts mineurs
permet d'éviter des dommages plus graves
du moteur.

Effectuer toutes les opérations d’entretien ou
de réparation méme sur le moteur installé
mais arrété, avec I'allumage débranché en
position “&¢”.

Actionner le moteur apres le cablage et la
connexion de la bougie d’allumage.

Pendant les opérations d’entretien et de ré-
paration il faut respecter toutes les normes
générales de sécurité et de respect de I'envi-
ronnement. Le manuel décrit séparément
des dispositions spéciales. Il est aussi indis-
pensable de respecter les normes de sécuri-
té de la maison productrice.
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(*) Fino al motore # 472690 (*) Hasta el motor # 472690 (*) Jusqu’'au moteur # 472690
(*1) Dal motore # 472691 (*1) Desde el motor # 472691 (*1) Du moteur # 472691
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Prospetto componenti

Coperchio valvole

Testa, albero a camme e valvole

Cilindro, pistone

Azionamento del contagiri

Tappo magnetico per lo scarico dell'olio
Attacco tubo olio

Vite di fermo per il fissaggio al punto morto superiore
Vite esagonale per lo scarico del liquido refrigerante
Pompa dell'acqua

Termostato e alimentazione refrigerante
Starter elettrico

Attacco tubo liquido refrigerante, by-pass
Tensionatore della catena di distribuzione
Candela d'accensione

Sensore termico

Impianto di accensione e coperchio

Sensore pressione olio

Coperchio del filtro dell'olio

Pignone catena

Semiscatola lato magnete

Attacco tubo flessibile per alimentazione olio
Semicarter lato frizione

Perno della leva del cambio

Leva di disinnesto frizione

Coperchio frizione

O00R00600000000000000000

Posizione del numero motore

Il numero del motore € & impresso nel semicarter lato frizione.
Il numero del motore € richiesto per la registrazione della moto-
cicletta, per tutte le richieste di informazioni o per ordinare ri-
cambi, come pure in caso di reclami in garanzia.

00000000 000000000 00000000 T
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Cubrevélvula

Culata de el cilindro, arbol de levas y véalvulas
Cilindro, piston

Accionamiento del cuentarrevoluciones

Tapo6n magnético para el vaciado del aceite

Racor del tubo flexible para descargar el aceite
Tornillo de blogueo para fijar el punto muerto superior
Tornillo de cabeza hexagonal para vaciar el liquido
refrigerante

Bomba de agua

Termdstato y alimentacion del refrigerante

Motor de arranque eléctrico

Tubo flexible del refrigerante, valvula by-pass
Tensor de la cadena de distribucion

Bujia de encendido

Sensor térmico

Sistema de encendido y tapa

Sensor presion aceite

Tapa del filtro del aceite

Pifién para la cadena

Semicarter del lado del volante

Entrerrosca del tubo flexible para la alimentacién del aceite
Semicarter del lado del embrague

Perno de la palanca del cambio)

Palanca de desembrague

Tapa del embrague

Posicion del numero del motor

El nimero del motor € esta impreso en el semicarter del lado
del embrague.

El nGmero del motor sirve para registrar la moto, para pedir in-
formaciones o repuestos y para hacer reclamos de garantia.

eces - Index

Couvercle d'arbre a came

Culasse, arbre a cames et soupapes

Cylindre, piston

Entrainement du compte-tours

Bouchon magnétique pour la vidange du huile
Nipple du flexibile pour la vidange de I'huile

Vis d'arrét pour la fixation au point mort supérieur
Vis hexagonale pour I'évacuation du réfrigérant
Pompe a eau

Thermostat et alimentation liquide de réfroidissement
Demarreur électrique

Flexibile du réfrigérant, by-pass

Tendeur de chaine de distribution

Bougie d’allumage

Capteur thermique

Installation d’allumage et couvercle

Capteur de la pression de 'huile

Couvercle du filtre a huile

Pignon de sortie de boite

Demi-carter c6té volant

Orifice pour alimentation huile

Demi-carter c6té embrayage

Axe du levier de commande changement de vitesse
Levier de débrayage

Carter d’embrayage

O8000000006060000000000000 3

Position du numéro moteur

Le numéro du moteur € est imprimé dans le demi-carter coté
embrayage.

Le numéro du moteur est nécessaire pour I'immatriculation de
la motocyclette, pour toutes les demandes d’'informations ou les
commandes de piéces de rechange, et aussi pour des réclama-
tions en garantie.
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Circuito di lubrificazione

I motore ROTAX tipo 655 é dotato di una lubrificazione a carter secco. Questo sistema compren-
de due pompe dell'clio, cioé una pompa a pressione @ e una di aspirazione @®.

La pompa a pressione @ convoglia I'olio dal serbatoio @ nel telaio del veicolo attraverso il filtro
del telaio @ e una valvola di mantenimento della pressione @ fino al filtro dell'clio €.
Successivamente I'olio viene distribuito in in un circuito ad alta e bassa pressione, mediante una
valvola sferica caricata a molla @ che, ad una pressione dell'olio di circa 3,5 bar, apre il circuito a
bassa pressione.

Il circuito a bassa pressione lubrifica le ruote dentate attraverso i fori @ nel basamento e la frizione
tramite un altro orifizio @ nell'albero secondario.

Il sensore pressione olio @ apre il contatto non appena raggiunta la pressione minima dell'olio di
circa 0,4 bar; in questo momento la spia luminosa della pressione dell'olio si spegne.

Il circuito ad alta pressione alimenta il cuscinetto di banco dell'albero a gomiti @, il cuscinetto di
biella @, il cuscinetto dell'albero a camme @ e uno spruzzatore ® per il raffreddamento del cielo
dello stantuffo e la lubrificazione dell'occhio di biella.

La pompa di aspirazione @ trasporta I'olio dalla coppa @ del motore attraverso il filtro @ di nuovo
nel serbatoio @.

Circuito de lubricacidon

El motor ROTAX tipo 655 esta equipado con un circuito de lubricacién de céarter seco. Este siste-
ma incluye dos bombas de aceite, es decir, una bomba de presion @ y una de aspiracién .

La bomba de presion 1) transporta el aceite desde el tanque @, colocado en el bastidor del ve-
hiculo, a través del filtro del bastidor € y una vélvula de mantenimiento de la presion @ hasta el
filtro del aceite @. Sucesivamente, el aceite se distribuye en un circuito de alta y baja presién,
mediante una valvula de bola cargada con un muelle @ que, a una presién de aceite de 3,5 bar
aproximadamente, abre el circuito de baja presion.

El circuito de baja presion lubrica las ruedas dentadas a través de los orificios @ en el carter mo-
tor, y el embrague a través de otro orificio © en el arbol secundario.

El sensor presion aceite ©, abre el contacto cuando se alcanza una presiéon minima del aceite de
0,4 bar aproximadamente; en ese momento, la luz testigo de la presion del aceite se apaga.

El circuito de alta presién alimenta el cojinete del cigiiefial @, el cojinete de biela €D, el cojinete
del &rbol de levas @ y un inyector @, para la refrigeracién de la cabeza del pistén y la lubricacién
del ojo de la biela.

La bomba de aspiracion 115 transporta el aceite de nuevo al tanque ©® desde el carter 9 del motor,
a través del filtro 9.

Circuit de lubrification

Le moteur ROTAX type 655 est doté d’'un graissage a carter sec. Ce systeme comprend deux
pompes & huile, une pompe & pression @ et une pompe aspirante @.

La pompe & pression @ transporte 'huile du réservoir @ dans le chassis du véhucile par le filtre
du chéssis 5 et une soupape pour le maintien de la pression @ jusqu’au filtre & huile @. Ensuite
I'huile est distribuée dans un circuit & haute et basse pression, par une soupape sphérique a res-
sort @ qui, a une pression de I'huile d’environ 3,5 bar, ouvre le circuit a basse pression.

Le circuit & basse pression lubrifie les roues dentées par les orifices @ dans le carter et 'embraya-
ge par un autre orifice @ dans I'arbre secondaire.

Le capteur de la pression de I'huile € ouvre le contact aprés avoir atteint la pression minimum de
I'huile d’environ 0,4 bar; maintenant le feu témoin pression d’huile s’éteint.

Le circuit & haute pression alimente le palier principal de I'arbre coudé @, le coussinet de bielle
D, e palier de I'arbre a cames @ etun pulvérisateur ® pour le refroidissement de la téte de pis-
ton et la lubrification de I'oeil de bielle.

La pompe agirante @ transporte I'huile du carter @ du moteur par la crépine @ contenue dans
le réservoir
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Circuito di raffreddamento

Il motore ROTAX tipo 655 é raffreddato a liquido.
Il liquido refrigerante circola attraverso il cilindro, la testa del cilindro e il radiatore.

Una pompa centrifuga € agisce come pompa dell'acqua ed & azionata dall'albero del differenziale
attraverso gli ingranaggi.

Nella fase di riscaldamento il termostato @ & chiuso, cosi il liquido refrigerante ritorna alla pompa
dell'acqua attraverso la tubazione di by-pass @, deviando cosi rispetto al radiatore.

Quando la temperatura del refrigerante aumenta a circa 60°C, e all'apertura della valvola del ter-
mostato, si stabilisce il flusso normale del refrigerante attraverso il radiatore.

Circuito de refrigeracion

El motor ROTAX tipo 655 esté refrigerado por liquido.
El liquido refrigerante circula a través del cilindro, de la culata del cilindro y del radiador.

El arbol del diferencial, a través de los engranajes, acciona una bomba centrifuga @ que actia
como bomba de agua.

Durante el calentamiento, el terméstato @ esta cerrado; de esta manera, el liquido refrigerante
vuelve a la bomba de agua a través de la tuberfa de by-pass @, sin pasar por el radiador.

Cuando la temperatura del refrigerante aumenta a 60°C aprox. se abre la valvula del termdstato y
se establece el flujo normal del refrigerante a través del radiador.

Circuit de refroidissement

Le moteur ROTAX type 655 est refroidi par liquide.
Le liquide réfrigerant passe a travers le cylindre, la culasse et le radiateur.

Une pompe centrifuge @ agit comme pompe & eau et est actionnée par I'arbre du différentiel &
travers les engrenages.

Dans la phase de chauffage le thermostat @ est fermé, et le liquide réfrigérant retourne ainsi a la
pompe & eau a travers le tuyau de by-pass @), avec une déviation par rapport au radiateur.

Quand la température du réfrigérant augmente a environ 60°C, et a I'ouverture de la soupape du
thermostat, le réfrigérant circule normalement a travers le radiateur.
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Dati tecnici Datos técnicos Données techniques

Motore tipo 655 Motor tipo 655 Moteur type 655
Alesaggio/corsa 100 mm/83 mm Diametro interior/carrera | 100 mm/83 mm Alésage/course 100 mm/83 mm
Cilindrata 651,88 cm?3 Cilindrada 651,88 cm?3 Cylindrée 651,88 cm?3

Potenza nominale

34 kW a 6750 giri/min

Potencia nominal

34 kW a 6750 rpm

Puissance nominale

34 kW a 6750 tours/min

Coppia massima

56 Nm a 5500 giri/min

Couple maximum

56 Nm a 5500 tours/min

Nombre de tours au ralenti

1400 tours/min

Nombre de tours maximum
admissible

7500 tours/min

Numero di giri minimo 1400 giri/min
Massimo numero di giri 7500 giri/min
ammissibile

Numero di giri continuo 7000 giri/min
ammissibile

Rapporto di compressione 91:1

Nombre de tours continu
admissible

7000 tours/min

Albero a camme in entrata

225° (apertura con gioco val-
vola 1 mm)

Par maximo 56 Nm a 5500 rpm
Numero de revoluciones a | 1400 rpm

ralenti

NUmero maximo de revo- | 7500 rpm

luciones admisibles

Numero continuo de revo- | 7000 rpm

luciones admisibles

Relacion de compresiéon  |9,1: 1

Rapport de compression

91:1

Albero a camme in uscita

234° (apertura con gioco val-
vola 1 mm)

Arbol de levas en entrada

225° (apertura con juego valvula

1 mm)

Arbre a cames admission

225° (ouverture avec jeu sou-
pape 1 mm)

Fasatura
(con gioco valvola 1 mm)

Ammissione aperta: 5° prima
del PMS.

Arbol de levas en salida

234° (apertura con juego valvula

1 mm)

Arbre a cames echappement

234° (ouverture avec jeu sou-
pape 1 mm)

Ammissione chiusa: 40° dopo
il PMI

Scarico aperto: 47° prima del
PMI

Scarico chiuso: 7° dopo PMS

Puesta en fase (con juego
valvula 1 mm)

Admisién abierta: 5° antes del
PMS

Admision cerrada: 40° tras el PMI

Escape abierto: 47° prima del PMI

Escape cerrado: 7° dopo PMS

Impianto di accensione

Unita con condensatore ad
alta tensione senza contatti,
con variazione del punto di
accensione elettronica e un
alternatore trifase.

Sistema de encendido

Sistema con condensador de alta

tension sin contactos, con varia-

cién del punto de encendido elec-

trénico y un alternador trifasico.

Calage (avec jeu soupape 1
mm)

Admission ouverte: 5° avant le
PMS

Admission fermée: 40° apres le
PMI

Echappement ouvert: 47°
avant le PMI

Echappement fermé: 7° apres
le PMS

Anticipo accensione

Anticipo accensione statico:
10° prima del PMS fino a circa
2500 giri/min

Anticipo accensione dina-
mico: 39° prima del PMS a
partire da circa 4000 giri/min

Adelanto de encendido

Adelanto de encendido en el

momento del arranque: 10° antes

del PMS hasta 2500 rpm aprox.

Installation d’allumage

Unité avec condensateur a
haute tension sans contacts,
avec variation du point d’'allu-
mage électronique et alterna-
teur triphasé

Adelanto de encendido con carga

maxima: 39° antes del PMS a
partir de 4000 rpm aprox.

Potencia del generador

12V 280W

Potenza del generatore

12V 280W

Avance d’'allumage

Avance d’'allumage au démar-
rage: 10° avant le PMS jusqu’a
environ 2500 tours/min

Avance d’'allumage a pleine
charge: 39° avant le PMS a
partir d’environ 4000 tours/min

Puissance du générateur

12V 280W
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Candela di accensione

1candeladiaccensione, 12 mm,
NGK DR 8 EA-NGK DR 8 ES

Bujia de encendido

1 bujia de encendido, 12 mm,
NGK DR 8 EA-NGK DR 8 ES

Bougie d’'allumage

1 bougie d’allumage, 12 mm,
NGK DR 8 EA - NGK DR 8 ES

Distanza tra gli elettrodi

0,6-0,8 mm

Starter elettrico

0,9 kW

Distancia entre los elec-
trodos

0,6-0,8 mm

Distance entre les électrodes

0, 6-0, 8 mm

Motor de arranque eléc-
trico

0,9 kW

Starter électrique

0,9 kW

Carburante Super senza piombo ROZ
(min.) = 95 ottani
Raffreddamento Raffreddamento a liquido, cir-

cuito di raffreddamento con
pompa dell'acqua integrata

Gasolina

Super sin plomo con indice de
octanos (min.) = 95 octanos

Carburant

Super sans plomb ROZ (min.)
= 95 octanes

Miscela refrigerante

50% antigelo e 50% acqua

Quantita di refrigerante

Secondo le indicazioni del
produttore del veicolo

Refrigeracion

Refrigeracion por liquido, circuito
de refrigeracion con bomba de
agua integrada

Refroidissement

Refroidissement par liquide,
circuit de refroidissement avec
pompe a eau intégrée

Mélange réfrigérant

50% anti- gel et 50% eau

Termostato

Temperatura di apertura circa
60°C

Mezcla del liquido
refrigerante

50% de anticongelante y 50% de
agua

Quantité de réfrigérant

Selon les indications du pro-
ducteur du véhicule

Pompa dell'olio

2 pompe trocoidali

Cantidad de liquido
refrigerante

Acuerdo con las indicaciones del
fabricante del vehiculo

Thermostat

Température d’ouverture envi-
ron 60° C

Olio motore - Specifica

Specifica APIl: SF 0 SG

Specifica CCMG: G4

Terméstato

Temperatura de apertura: 60° C
aprox.

Pompe a huile

2 pompes trocoides

Olio motore - Viscosita

Si consiglia 15W - 40

Bomba de aceite

2 bombas trocoides

Huile moteur - Spécification

Spécification API: SF o0 SG

Spécification CCMG: G4

Quantita di olio motore

Secondo le indicazioni del
produttore del veicolo

Aceite motor - Especifica-
ciones

Especificaciones API: SF 0 SG

Huile moteur - Viscosité

Nous conseillons 15W - 40

Especificaciones CCMG: G4

Frizione

Frizione a dischi multipli in
bagno d'olio

Aceite motor - Viscosidad

Se aconseja 15W - 40

Quantité de huile moteur

Selon les indications du pro-
ducteur du véhicule

Trasmissione

Cambio a 5 velocita, innesto a
denti

Cantidad de aceite motor

De acuerdo con las indicaciones
del fabricante del vehiculo

Embrayage

Embrayage a disques multiples
en bain d’huile

Riduzione primaria

72/37 = 1,946

Transmission

Boite a 5 vitesses, accouple-
ment a dents

Rapporto del cambio

1° marcia: 33/12 = 2,750
2° marcia: 28/16 = 1, 750
3° marcia: 21/16 = 1, 313
4° marcia: 23/22 = 1, 045
5° marcia: 21/24 = 0, 875

Embrague Embrague de discos mdltiples en
bafio de aceite
Transmision Cambio de 5 velocidades, embra-

gue de dientes

Réduction primaire

72/37 =1, 946

Reduccién primaria

72/37 = 1,946

Trasmissione dal cambio alla
trazione posteriore

Attraverso il pigone per
catena, 16 denti

Dimensione della catena

Catena O-Ring, 5/8" x 1/4"

Relaciéon del cambio

1° marcha: 33/12 = 2, 750
2° marcha: 28/16 = 1, 750
3° marcha: 21/16 = 1, 313
4° marcha: 23/22 = 1, 045
5° marcha: 21/24 = 0, 875

Rapport de vitesselere
vitesse

lere vitesse: 33/12 = 2,750

2eéme vitesse: 28/16 = 1,750
3eme vitesse: 21/16 = 1,313
4éme vitesse: 23/22 = 1,045
5éme vitesse: 21/24 = 0,875

Transmission secondaire

Pignon de sortie de boite

Peso (a secco)

Circa 49 kg

Transmisién del cambio
hacia la traccién traseraa

Través del pifién para cadena, 16
dientes

Dimension de la chaine

Chaine points torique,
5/8" x 1/4"

Poids (a sec)

Environ 49 kg

Dimensién de la cadena

Cadena O-Ring, 5/8" x 1/4"

Peso (en vacio)

49 kg aprox.

[ Elromax

TYPE 655




Tabella di manutenzione

Primo controllo Intervallo di manutenzione ogni:
Componente/materiali fluidi .
ogn i 1000 km 6000 km 12000 km almeno ogni anno ogni....km
Controllare le condizioni del refrigerante X 1.000
Cambiare il refrigerante X ogni 2 anni
Controllare olio motore X 500
Cambiare I'olio e I'elemento filtro olio X X X 6000
Controllare il numero di giri minimo e regolare se necessario X X X 6000
Pulire il tappo magnetico X X X 6000
Verificare il gioco valvole e regolare se necessario X X X 6000
Pulire e controllare la candela di accensione X X X 6000
Cambiare candela d'accensione X 12000
Verificare il gioco della frizione ed eventualmente regolare X X X 6000
Controllare e se necessario regolare la tensione della catena di distribuzione X X X 6000
Controllare e sostituire se necessario i tubi dell'acqua X X X 6000
Sostituire i tubi dell'acqua 30000
almeno ogni 3 anni
Controllare ed eventualmente regolare, lubrificare o sostituire la catena 500
della trasmissione finale
Controllare il pignone catena, sostituendo se necessario 6000
con la catena della presa finale X X
Premessa alla manutenzione e riparazione
A Awviso: La manutenzione di motori e sistemi presuppone conoscenze specifiche e una speciale attrezzatura.
A Awiso: Tutti i lavori di manutenzione, anche periodica, possono essere eseguiti solo da un tecnico qualificato.
A Awviso: Si sottolinea espressamente che parti ed accessori non forniti da ROTAX non sono da noi collaudati né approvati. Il montaggio e/o I'uso di tali prodotti possono eventualmente mo-

dificare negativamente o danneggiare le caratteristiche costruttive prescritte per il motore. Il produttore non si assume responsabilita per i danni derivanti dall'applicazione di parti e
accessori non originali.

A Awviso: Oltre alle indicazioni della nostra documentazione allegata, rispettare anche le norme di sicurezza e antinfortunistiche generalmente valide, nonché le disposizioni di legge.
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Indicazioni generali per lavori di manutenzione e riparazione

B Attenzione: Per la pulizia non si devono usare sostanze facilmente infiammabili o acidi.
A Awviso: Staccare la batteria solo ad accensione spenta. Scollegare prima il cavo negativo, poi quello positivo.
Attenzione all'acido della batteria! In caso di incidenti, rivolgersi ad un medico.
B Attenzione: Durante lo scarico dei materiali fluidi, prudenza per il pericolo di ustioni.
Lasciar raffreddare il motore. Smaltire tutte le sostanze per la pulizia, i fluidi, il filtro ecc. secondo le direttive ambientali vigenti.
A Awviso: Fissare sempre stabilmente il motore estratto sul cavalletto di montaggio.
B Attenzione: Per la manutenzione del sistema di raffreddamento, lubrificazione e carburazione, € indispensabile evitare con cura che non entrino impurita, trucioli metallici, corpi estranei e/o
sporcizia.
B Attenzione: Per garantire una riparazione ordinata, & necessario utilizzare l'attrezzatura speciale, i dispositivi e i lubrificanti prescritti.
A Awviso: Non allentare né serrare viti e dadi con pinze, bensi con chiavi.
B Attenzione: Tutte le viti e i dadi devono essere utilizzati in buone condizioni.
Esaminare sempre superfici d'appoggio e i filetti per riscontrare eventuali danni. In caso di dubbio usare sempre nuove viti e dadi.
B Attenzione: Una volta allentati, sostituire sempre i dadi autobloccanti.
A Awviso: Le coppie di serraggio prescritte nell'apposita tabella per dadi e viti devono essere assolutamente rispettate.
Un serraggio eccessivo o insufficiente pud danneggiare gravemente il motore.
m Attenzione: Sostituire gli anelli di tenuta e di sicurezza, le guarnizioni, gli anelli torici e le guarnizioni ad anello per alberi estratti durante il montaggio del motore.
A Awviso: Utilizzare solo i dispositivi di sicurezza, le guarnizioni, i giunti, i lubrificanti, le soluzioni e le sostanze per la pulizia indicati per la parte oggetto della manutenzione; diversamente
possono verificarsi danni in una fase successiva.
m Attenzione: Pulire e controllare sempre le parti estratte prima di riutilizzarle, montandole secondo le istruzioni.
B Attenzione: Prima di ogni montaggio, verificare I'eventuale presenza di parti difettose nei componenti completi.
B Attenzione: Dopo il montaggio controllare I'accoppiamento preciso bloccato serrato e il perfetto funzionamento delle parti.
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Tabla de mantenimiento

Componente/materiales fluidos

Primer control cada
1000 km

Intervalo de mantenimiento cada:

6000 km 12000 km al menos cada afio cada....km
Control de las condiciones del liquido refrigerante X 1.000
Cambio del liquido refrigerante X cada 2 afios
Control del aceite motor X 500
Cambio del aceite y del filtro aceite X X X 6000
Control de las revoluciones a ralenti; si fuera necesario, ajuste X X X 6000
Limpieza del tapon magnético X X X 6000
Control del juego de la valvulas; si fuera necesario, ajuste X X X 6000
Limpieza y control de la bujia de encendido X X X 6000
Sustitucién de la bujia de encendido X 12000
Control del juego del embrague; si fuera necesario, ajuste X X X 6000
Control de la tension de la cadena de distribucion; si fuera necesario, ajuste X X X 6000
Control de los tubos flexibles del agua; si fuera necesario, sustituya X X X 6000
Sustitucién de los tubos flexibles del agua 30000

al menos cada 3 afios

Control de la cadena de la toma de movimiento; si fuera necesario, regule, 500
lubrique o sustituya.
Control del pifion para cadena y del pifion; si fuera necesario, sustituya con X X 6000

la cadena de la toma de movimiento

Exigencias para el mantenimiento y reparacion
A Advertencia:
A Advertencia:
A Advertencia:

Todos los trabajos de mantenimiento y reparacion tiene que ser efectuados so6lo por mecéanicos cualificados.

El mantenimiento de los motores y de los sistemas, requiere conocimientos especificos y herramientas especiales.

Advertimos que las piezas y accesorios no suministrados por ROTAX no han sido probados y, por lo tanto, no estan aprobados. La instalacion y/o el uso de dichos productos

puede influenciar el funcionamiento del motor. El fabricante rehusa toda responsabilidad por dafios causados por el uso de piezas o0 accesorios no originales.

A Advertencia:

Ademas de las indicaciones de nuestros documentos adjuntos, respete también las normas vigentes de seguridad y prevencion de accidentes y las disposiciones legislativas.
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Notas generales para el mantenimiento y reparacion

E » B EH »

> B » H

Atencién:

Advertencia:

Atencién:

Advertencia:

Atencion:

Atencion:

Advertencia:

Atencion:

Atencion:

Advertencia:

Atencion:

Advertencia:

Atencién:
Atencion:

Atencion:

Para la limpieza, no utilice productos que sean facilmente inflamables o acidos.

Desconecte la bateria s6lo con el encendido apagado. Desconecte primero el cable del polo negativo y luego el del polo positivo. j
Tenga mucho cuidado con el acido de la baterial. En caso de accidentes consulte a un médico.

Cuando descargue los fluidos, tenga cuidado en no quemarse. Deje enfriar el motor. Elimine todas las sustancias de limpieza, fluidos, filtro, etc. de acuerdo con las normativas
medioambientales vigentes.

Cuando quite el motor del bastidor, fijelo a un soporte de montaje.
Durante el mantenimiento de los sistemas de refrigeracion, lubricacion y carburacion, cuide que no entren impurezas, virutas metalicas, cuerpos extrafios o suciedad.

Para garantizar una reparacion correcta, utilice herramientas, dispositivos y lubricantes indicados.
Nunca abra o cierre tornillos o tuercas con pinzas, hagalo con las llaves apropiadas.

Utilice siempre tornillos y tuercas en buenas condiciones. Controle que las superficies de apoyo y las roscas de los tornillos estén sanos.
En caso de dudas, utilice tornillos y tuercas nuevas.

Siempre sustituya las tuercas autobloqueantes una vez que las haya quitado.

Respete los pares de apriete de las tuercas y tornillos que estan indicados en las tablas respectivas. Un apriete excesivo o insuficiente puede causar graves dafios al motor.

Cuando desmonte el motor, sustituya los anillos aisladores y de seguridad, las juntas, las juntas téricas y los anillos de junta para arboles que haya extraido.

Utilice sélo los dispositivos de seguridad, juntas, uniones, lubricantes, soluciones y sustancias para la limpieza indicados para las piezas a las cuales tenga que efectuar el mante-
nimiento; en caso contrario, pueden podrucirse dafios en un momento sucesivo.

Antes de utilizar nuevamente los componentes desmontados, limpielos, contrélelos e instalelos segun las instrucciones.
Antes de cada montaje, controle si hay piezas averiadas en los componentes.

Tras el montaje, controle que todas las piezas estén bien fijadas y apretadas y que funcionen perfectamente.
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Tableau d’entretien

Intervalle d’entretien tous les:
Composant/fluidesler controle Tous les au moins
1000 km 6000 km 12000 km tous....km
tous les ans
Contréler le niveau du liquide de refroidissement X 1000
Changer le réfrigérant X tous les 2 ans
Contrbdler I'huile moteur X 500
Vidanger I'huile et changer la cartouche du filtre a huile X X X 6000
Contrdle du ralenti et régler le cas échéant X X X 6000
Nettoyer le bouchon magnétique de vidange d’huile X X X 6000
Contréler le jeu soupape et régler le cas échéant X X X 6000
Nettoyer et contrler la bougie d’allumage X X X 6000
Changer la bougie d’'allumage X 12000
Contréler le jeu de 'embrayage et régler le cas échéant X X 6000
Controdler et éventuellement régler la tension de la chaine de distribution X X X 6000
Controdler et éventuellement remplacer les flexibles de I'eau X X X 6000
Remplacer les flexibles de I'eau 30000
ou moins
tous les 3 ans
Contréler et éventuellement régler, lubrifier ou remplacer la chaine secondaire 500
Controler la roue a chaine et le pignon; remplacer le cas échéant la chaine secondaire X X 6000
Conditions pour ’entretien et la réparation
A Avis: L’entretien des moteurs et des systémes, demande des connaissances spécifiques et un équipement spécial.
A Avis: Tous les travaux d’entretien, méme périodiques, ne peuvent étre réalisés que par un technicien qualifié.
A Avis: Nous soulignons expressément que les parties et les accessoires non fournis par ROTAX ne sont pas essayés ni approuves par notre maison. Le montage et/ou I'utilisation

de ces produits pourraient endommager ou entrainer des conséquences négatives sur les caractéristiques de construction prescrites pour le moteur. Le producteur décline
toute responsabilité pour les dommages découlant de I'application de pieces et d’accessoires non originaux. Annulants de ce fait la garantie constructeur.

A Avis: Outre les indications de notre documentation ci-jointe, nous recommandons le respect des normes générales de sécurité et contre les accidents en vigueur, tout comme des
dispositions de la loi.
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Notes générales concernant les opérations de maintenance et de réparation

B Attention: Ne pas utiliser de liquides facilement inflammables ou corrosifs pour les opérations de nettoyage.

B Attention: Pour le nettoyage il ne faut pas utiliser des substances facilement inflammables ou des acides.

A Auvis: Pour déconnecter la batterie, éteindre I'allumage. Débrancher tout d’abord le céble négatif, ensuite le cable positif. Attention a I'acide de la batterie!
En cas d’accidents, s'adresser a un médecin.

B Attention: Pendant I'évacuation des fluides, prudence pour le risque de brilures. Laisser refroidir le moteur. Mettre a la décharge toutes les substances pour le nettoyage, les fluides, le filtre
etc. selon les directives sur I'environnement en vigueur.

A Avis: Fixer toujours solidement le moteur enlevé sur le chevalet de montage, indiqué dans ce manual.

B Attention: Pour I'entretien du systeme de refroidissement, lubrification et carburation, il est indispensable d'éviter soigneusement I'entrée d’'impuretés, de riblons métalliques, de corps étrangers
et/ou de saleté.

m Attention: Pour une réparation ordonnée, il faut utiliser I'équipement spécial, les dispositifs et les lubrifiants prescrits.

A Avis: Ne pas desserer ni serrer les vis et les écrous avec des pinces, mais avec des clefs.

m Attention: Toutes les vis et les écrous seront utilisés en bonnes conditions. Examiner toujours les surfaces d'appui et les filets pour relever tout dommage.
En cas de doute, utiliser toujours des vis et des écrous neufs.

B Attention: Remplacer toujours les écrous a autoblocage desserrés.

A Avis: Les couples de démarrage indiqués dans le tableau spécial pour les écrous et pour les vis doivent étre absolument respectés.
Un serrage excessif ou insuffisant peut endommager gravement le moteur.

B Attention: Remplacer les bagues d’étanchéité et de sécurité, les joints, les bagues toriques et les garnitures étanches des arbres enlevés pendant le montage du moteur.

A Avis: Utiliser seulement les dispositifs de sécurité, les garnitures, les joints, les lubrifiants, les solutions et les substances pour le nettoyage indiqués dans le livret d’entretien; dans le cas
contraire des dommages peuvent se produire.

B Attention: Nettoyer et contréler toujours les composants enlevés avant de les réutiliser, respecter les instructions pour leur montage.

B Attention: Avant chaque montage, controler la présence éventuelle de parties défectueuses dans les composants complets.

B Attention: Apres le montage, contrdler I'ajustement serré et le fonctionnement parfait des composants.
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Attrezzatura speciale, dispositivi, guarnizioni e lubrificanti

Pos. N. pezzo Designazione Utilizzazione Pos. N. pezzo Designazione Utilizzazione
1 277 520 Punzone di montaggio Smontaggio bronzine per albero a gomiti 19 277 205 Estrattore completo Asse ruota dentata intermedia/ meccanismo
di comando
2 277 525 Punzone di montaggio Montaggio bronzine per albero a gomito
- - — - 976 235 Estrattore M38x1,5 com- | Volano /Impianto d’accensione
3 277 861 Punzone di montaggio Guarnizione ad anello per alberi 25x40x7 20 pleto
(albero di trasmissione)
. - . - 21 276 357 Anello di montaggio Pistone /fascia elastica, @ 100 mm
4 277 970 Tubo di guida Albero di trasmissione / dentatura pignone
per catena 29 277 280 Estrattore cuscinetto a rulli- | Cuscinetto a rullini albero a disinnesto
ni completo
277 304 Manicotto di montaggio Guarnizione ad anello per alberi 25x40x7 P
5 (albero di trasmissione) / installazione con 23 876 557 Fungo di protezione Albero a gomiti / lato magnete
motore non smontato ) . . o .
24 240 880 Vit e difermo DI N 915 | Bloccaggio albero a gomiti in posizione PMS
6 277 222 Punzone di montaggio | Guarnizione ad anello per alberi 15x24x7 M8x50
completo (contralbero) - - - —
o5 277 881 Utensile per il bloccaggio | Frizione
7 276 770 Punzone di montaggio Guarnizione ad anello per alberi 10x26x7 del dente di trascinamento
(albero pompa dell'acqua) : : - , , . .
26 277 265 Piastra di estrazione com- | Cuscinetto RK /albero di trasmissione, di bi-
8 277 235 Punzone di montaggio Bussola ad aghi 8x12x8 pleta lanciamento, secondario
(albero di disinnesto) - - -
27 277 919 Cavalletto di montaggio Motore tipo 655, 654
9 277 230 Punzone di montaggio Bussola ad aghi 12x16x10 - - . —
(albero a disinnesto) o8 277 295 Pinza per fascette Montaggio fascette per flessibili/ flessibile ac-
qua di raffreddamento
10 277 300 Punzone di montaggio Guarnizione ad anello per alberi 12x18x4,5 / : . ) ) . )
dentatura per albero a disinnesto 29 277 292 Pinza di sicurezza Montaggio anelli elastici del cambio
1 277302 | Punzone di montaggio Guarnizione ad anello per alberi 12x18x4,5 30 899784 | Loctite 574 arancione Sigillante superficiale, 50 cm?
(albero a disinnesto) 31 899 785 Loctite 221 viola Fermo per vite, bassa resistenza,10 cm3
12 277 510 Punzone di montaggio Guidavalvola / montaggio e smontaggio 32 899 788 Loctite 648 verde Fermo per vite, alta resistenza, 5 g
13 277 210 Punzone di montaggio Guarnizione stelo della valvola 6x9x11, 8 33 297 900 Sigillante superficiale 310 ml
14 277 090 Punzone di montaggio Guarnizione ac;l .anello per alberi 6x11x3 34 297 386 Silastic 732 RTV Sigillante, 100 g
(albero contagiri)
. o ) . . 35 297 431 Loctite Anti-Seize 76710 | Antiossidante, 10
15 277 270 Spina di fissaggio Ingranaggio espansione contralbero octite Anfi->eize ntiossidante 9
16 277 250 Pezzo filettato Coperchio accensione 36 297 433 Molykote G-N Pasta lubrificante, 50 g
17 276 280 Chiave per candele Candela d’accensione 37 897 161 Molykote Grasso al silicone, 100 g
18 276 477 Tensionatore molla per val- | Molla per valvola
vola completo
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Herramientas especiales, dispositivos, juntas y lubricantes

Pos. N° pieza Descripcion Uso Pos. N° pieza Descripcion Uso
1 277 520 Macho de montaje Desmontaje de los cojinetes del cigtiefial 19 277 205 Extractor completo Eje del engranaje intermedio / mecanismo
de accionamiento
2 277 525 Macho de montaje Montaje de los cojinetes del cigliefia
Macho d i Anillo de 1 2 rboles 25x40x7 20 976 235 | Extractor M38x1,5 completo | Volante /Sistema de encendido
3 277 861 acho de montaje nillo de junta para arboles 25x40x - - — —
(&rbol de transmision) 21 276 357 | Anillo de montaje Pistdn /segmento del piston, @ 100 mm
4 277 970 Tubo de guia Arbol de transmision / dentado del pifién 29 277 280 Extractor del cojinete de rodi- | Cojinete de rodillos arbol de desembrague
para cadena llos completo
Tubo de montaje Anillo de junta para arboles 25x40x7 23 876 557 Proteccion fungiforme Ciguefial / lado volante
5 277 304 (arbol de transmision) / instalacion con ) . . T
motor montado 2 240880 | Tornillo de sujecion DIN 915 | Bloqueo del cigiiefial en posicion PMS
M8x50
6 277 292 Macho de montaje completo | Anillo de junta para arboles 15x24x7 i
(arbol contrarrotante) o5 27781 |Herramienta para bloquear el | Embrague
cubo de embrague
7 276 770 Anillo de junta para arboles | Anillo de junta para arboles 10x26x7 » » i "
15x24x7 (arbol del diferencial) | (arbol de la bomba de agua) 26 277 265 | Placa de extraccion completa | Cojinete RK /arbol de transmision, secun-
dario y contraeje.
Macho de montaje Casquillo de agujas 8x12x8 i i
8 277235 (arbol de desembrague) 27 277919 | Soporte de montaje Motor tipo 655, 654
Macho de montaje Casquillo de agujas 12x16x10 Pinza para abrazaderas Montaje de las abrazaderas para tubos
9 277230 (arbol de desembrague) 28 277 295 flexibles/tubos flexibles del agua de refri-
geracion
Macho de montaje Anillo de junta para arboles 12x18x4,5 / - - - - T -
10 277 300 dentado para arbol de desembrague 29 277 292 | Pinza de seguridad Montaje de los anillos elasticos del cambio
1 077302 | Macho de montaje Anillo de junta para arboles 12x18x4,5 30 899 784 | Loctite 574 anaranjado Compuesto obturador superficial, 50 cm?3
(érbol de desembrague) 31 899 785 | Loctite 221 violeta Obturador para tornillos, baja resistencia,
12 277 510 Macho de montaje Guia de la valvula / montaje y desmontaje 10 cm®
13 277210 |Macho de montaje Junta de la varilla de la valvula 6x9x11,8 32 899 7gg | Loctite 648 verde 5Obturador para tornillos, alta resistencia,
g
14 277 090 Macho de montaje Anillo de junta para arboles 6x11x3 i
(arbol cuentarrevoluciones) 33 297 900 C_olmpuesto obturador superfi- | 310 ml
cia
15 277 270 | Tornillo de sujecion Engranaje de expansion del contrarrotante .
34 297 386 | Silastic 732 RTV Compuesto obturador, 100 g
16 277 250 Herramienta de desmontaje | Tapa del encendido - . .
35 297 431 Loctite Anti-Seize 76710 Antioxidante, 10 g
17 276 280 |Llave para bujia Bujia de encendido -
36 297 433 Molykote G-N Pasta lubricante, 50 g
Tensor completo del muelle | Muelle para vélvula .
18 216 477 | hara valvula 37 897 161 | Molykote Grasa de silicona, 100 g
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Equipement spécial, dispositifs, garnitures et lubrifiants

Pos. N. piece Désignation Utilisation Pos. N. piece Désignation Utilisation
1 277 520 Poincon de montage Démontage coussinets de vilebrequin 19 277 205 Extracteur complet Axe roue dentée intermédiaire/ mécanisme
de commande
2 277 525 Poincon de montage Montage coussinets de vilebrequin
) ] ) > 76 2 Extracteur M38x1,5 com- | Volant /Installation d’allumage
3 277 861 Poincon de montage Joint spi des arbres 25x40x7 (arbre de 0 976 235 plet
transmission)
_ _ . i 21 276 357 | Bague de montage Piston /segment, @ 100 mm
4 277 970 Douille de guidage Arbre de transmission / denture pignon de
sortie de boite 29 277 280 Extracteur roulement a|Roulement a aiguilles arbre de débrayage
) ) ) aiguilles complet
Douille de montage Joint spi des arbres 25x40x7
5 277 304 (arbre de transmission) / installation avec 23 876 557 Protection Arbre coudé / coté volant
moteur monté - - , —
o 240 880 Vis d'arrét DIN 915 Blocage arbre coudé en position PMS
6 277 922 Poingcon de montage | Joint spi des arbres 15x24x7 (arbre du ba- M8x50
complet lancier d’equilibrage) -
Outil pour le blocage de | Embrayage
. . . 25 277 881 S
7 276 770 Poincon de montage Joint spi des a\rbres 10x26x7 la noix d’embrayage
(arbre pompe a eau) ) .
26 277 265 Plaqgue d’extraction com- | Roulement RK /arbre de transmission,
8 277 235 Poingon de montage Douille a aiguilles 8x12x8 (arbre a débraya- pléte d’équilibrage, secondaire
e
ge) 27 277 919 Chevalet de montage Moteur type 655, 654
Poincon de montage Douille a aiguilles 12x16x10 - N ] - - -
9 277230 (arbre de débrayage) o8 977 295 | Pince & colliers Montage de colliers pour flexibles/flexible
eau de refroidissement
Poincon de montage Garniture étanche des arbres 12x18x4,5 / - . N -
10 277 300 denture pour arbre de débrayage11277 302 29 277292 | Pince de sécurité Montage segments boite de vitesse
(arbre de debrayage) 31 899 785 Loctite 221 violet Arrét pour vis, faible résistance, 10 cm?®
12 277 510 Poincon de montage Guide de soupape / montage et démontage 32 899 788 Loctite 648 vert Arrét pour vis, haute résistance, 5 g
13 277 210 Poincon de montage Joint de queue de soupape 6x9x11,8 a3 297 900 Mat(_ér_iau d'étanchéité su- | 310 m
14 277090 | POINcon de montage Joint spi des arbres 6x11x3 perficiel
(arbre compte-tours) 34 297386 | Silastic 732 RTV Matériau d’étanchéité, 100 g
15 277 270 Goupille de fixation Engrenage expansion balancier d’equilibrage 35 297 431 Loctite Anti-Seize Antioxydant, 10 g
16 277 250 | Piéce a visser Couvercle allumage 36 297433 | Molykote G-N Pate Iubrifiante, 50 g
1 2176 280 Clef a bougies Bougie d'allumage 37 897 161 Molykote Graisse au silicone, 100 g
18 276 477 Etau a ressort complet | Ressort de soupape
pour soupape
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Coppie di serraggio, dispositivi di sicurezza, lubrificanti

Utilizzazione Parte di fissaggio Quantita serrca(;zri)(l)e(lijllm) . sicurD;:z:S]Il:Il;/rli:::anti
Albero di bilanciamento/ingranaggio di espansione Ingranaggio di espansione, punto di appoggio sull’albero di bilancia- 1 - Loctite Anti Seize
mento
Albero a disinnesto Punti di appoggio albero a disinnesto 1 - Olio
Starter elettrico Vite a testa cilindrica M6x20 2 10 -
Starter elettrico Anello torico e dentatura 1 - Grasso/BP Engrease
Albero del contagiri Punti appoggio albero contagiri 1 - Olio
Basamento Vite a testa cilindrica M6x45 9 10 -
Basamento Vite a testa cilindrica M6x35 2 10 -
Basamento Vite a testa cilindrica M6x75 2 10 -
Basamento Vite a testa cilindrica M6x65 1 10 -
Basamento/contagiri Vite cava 1 **20 Loctite 574
Basamento/supporto di banco Bronzina 48x52x22,8/montaggio nel basamento 2 - Molykote G-N
Basamento/supporto di banco Bronzina 48x52x22,8/per perni di biella 2 - Olio
Basamento/indicatore di folle Vite di contatto M10 1 4 Loctite 574
Basamento/scarico olio Vite magnetica M18x1,5 1 30 -
Basamento/interruttore azionato da pressione olio Interruttore azionato dalla pressione dell'olio M10x1 1 15 Loctite 221
Basamento/circuito olio Guidavalvola 2 24 -
Basamentof/filtro deflettore in lamiera dell'olio Vite- Taptite M5x16 2 8 Loctite 221
Basamento/alimentazione e scarico olio Tubo flessibile M12 x 1,5 2 a mano Loctite 221
Basamento/fissaggio PMS Vite a testa cilindrica con anello di tenuta M8 x 16 1 **17 -
Basamento/pattino tenditore Vite esagonale N6 x 30 1 10 Loctite 221
Basamento/asse ruota dentata intermedia Asse ruota dentata intermedia, punto di appoggio sul basamento 1 - Molykote G-N
Basamento/fissaggio cilindro Vite prigioniero M10 x 62 2 10 Loctite 221
Basamento/fissaggio cilindro Vite prigioniero M10 x 78 2 10 Loctite 221
Trasmissione/albero di trasmissione Punti di appoggio alberi di trasmissione 9 - Olio
1

Pignone della catena trasmissione finale

Dentatura interna pignone della catena di trasmissione finale

Loctite Anti Seize

* Tolleranza + 12%

** Tolleranza + 2 Nm
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Utilizzazione Parte di fissaggio Quantita Copp @ di . Dispositivi-(?li .
serraggio (Nm) * | sicurezza, lubrificanti
Pistone Superfici di scorrimento dello spinotto sul pistone 1 - Molykote G-N
Pistone Superficie di scorrimento pistone e fasce elastiche 1 - Olio
Cuscinetti a sfere Anello interno cuscinetti a sfera al montaggio degli alberi - - Loctite Anti-Seize
Frizione/leva di disinnesto Vite a testa cilindrica M6 x 25 1 8 -
Frizione/fungo di disinnesto Fungo di disinnesto, dentatura 1 - Olio
Frizione/ingranaggio frizione Ingranaggio frizione, punto di appoggio (cuscinetto a rullini) 1 - Olio
Frizione/ dente trascinamento su albero secondario Dente di trascinamento, dentatura sull'albero secondario 1 - Loctite Anti-Seize
Frizione/ dente trascinamento su albero secondario Dado esagonale M18 x 1,5 1 140 Loctite 221
Frizione/disco di supporto sul dente di trascinamento Vite esagonale M18 x 1,5 6 10 -
Coperchio della frizione Vite a testa cilindrica M6 x 30 10 10 -
Coperchio della frizione Vite a testa cilindrica M6 x 65 2 10 -
Coperchio della frizione/ alimentazione refrigerante di by- | Nipplo flessibile 12/8 1 a mano Loctite 574
pass
Coperchio della frizione/ supporto antivibrante KS Vite Taptite M5 x 8 3 7 Loctite 221
Coperchio della frizione/ scarico acqua Vite esagonale M6 x 14 1 10 -
Albero a gomiti Albero a gomiti, punto di appoggio per pignone conduttore e campana 1 - Loctite Anti-Seize
frizione
Azionamento primario sull'albero a gomiti Dado esagonale M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Albero a gomiti/biella Superficie della biella per spinotto pistone 1 - Molykote G-N
Coperchio filtro dell'olio Vite a testa cilindrica M6 x 20 2 10 -
Coperchio pompa dell'olio Vite a testa svasata M5 x 16 6 6 Loctite 221
Cambio/ cilindro Punto di appoggio del cilindro e guide 2 - Olio
Cambio/perno della leva Punto di appoggio perno della leva del cambio nel basamento, lato ma- 1 - Olio
gnete
Ruota conduttrice intermedia Ruota conduttrice intermedia, punto di appoggio sull'asse della ruota 1 - Olio
dentata intermedia
Cambio/ perno della leva Punto di appoggio del perno della leva nel coperchio frizione 1 - Grasso/BP Energrease
Coperchio del termostato Vite a testa cilindrica M6 x 20 2 10 -

* Tolleranza + 12%

** Tolleranza = 2 Nm
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Coppie di

Dispositivi di

Utilizzazione Parte di fissaggio Quantita Serale (M) S| Sleuse, i
Coperchio punterie Vite esagonale M6 x 35 9 10 -
Coperchio punterie/anello profilato (tenuta con testa cilindri) | Anello profilato 1 - Loctite 574
Pompa dell’acqua/spazio tra i due anelli di guarnizione Anello di guarnizione 2 - Molykote 111
Corpo pompa dell'acqua Vite a testa cilindrica M6 x 20 4 10 -
Corpo pompa dell'acqua Vite a testa cilindrica M6 x 60 1 10 -
Anelli di guarnizione (tutti) Anello di guarnizione/labbro di tenuta - - Grasso/BP Engrease
Impianto di accensione/trasduttore esterno Vite Taptite M5x16 2 8 Loctite 221
Impianto di accensione/ruota libera Ruota libera 1 - Olio
Impianto di accensione/ruota libera Boccola ruota libera 1 - Olio
Impianto di accensione/coperchio ruota libera su mozzo ma- | Dado esagonale BM6 4 10 Loctite 648
gnetico
Impianto di accensione/cono del mozzo magnetico Cono del mozzo magnetico 1 - Loctite 648
Impianto di accensione/mozzo magnetico - superficie di con- | Mozzo magnetico - superficie di contatto al rotore - Loctite 648
tatto al rotore
Impianto di accensione/mozzo magnetico su albero a gomiti | Dado esagonale M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Impianto di accensione/rotore sul mozzo magnetico Vite a testa cilindrica M6 x 16 8 22 Loctite 648
Impianto di qccensione/Ruota dentata intermedia starter - | Punti di appoggio ingranaggi starter 2 - Olio
ruote accoppiate
Impianto di accensione/statore Vite a testa cilindrica M6 x 35 3 10 Loctite 221
Coperchio accensione Vite a testa cilindrica M6 x 30 10 10 -
Coperchio accensione/supporto antivibrante MS Vite Taptite M5 x 8 3 7 Loctite 221
Coperchio accensione/passacavo e bussola di gomma Bussola di gomma 2 - Silastic 732 RTV
Coperchio accensione/portacavo interno Vite Taptite M4 x 8 2 3 Loctite 221
Cilindro Dado esagonale M10 4 ** 53 -
Cilindro Vite a testa cilindrica M6 x 30 2 10 -
Cilindro/guarnizione nel pozzetto della catena Guarnizione 1 - Loctite 574
Cilindro/tampone smorzatore Tappo a vite M24 x 1 1 25 Loctite Anti Seize
Cilindro/alimentazione refrigerante Tubo di scarico 1 manuale Loctite 574

* Tolleranza + 12%

** Tolleranza + 2 Nm
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Utilizzazione Parte di fissaggio Quantita serrceg;?(l)e(lc\jllm) . sicurD;:z:S;ﬁll;/rlif?::anti
Cilindro/fissaggio testa cilindro Prigioniero M10 x 117 4 10 -
Cilindro/fissaggio testa cilindro Prigioniero M10 x 78 1 10 -
Testa cilindro Dado esagonale M10 5 **48 -
Testa cilindro Vite a testa cilindrica M6 x 30 4 10 -
Testa cilindro/raccordo a gomito Vite a testa cilindrica M5 x 20 2 6 -
Testa cilindro/flangia di scarico Prigioniero M8 x 58 4 10 -
Testa cilindro/tampone smorzatore Tappo a vite M24 x 1 1 25 Loctite Anti-Seize
Testa cilindro/inserto Inserto 3 - Silastic 732 RTV
Testa cilindro/pastiglia di regolazione Pastiglia di regolazione gioco punteria 4 - Molykote G-N
Testa cilindro/tendicatena (fino al motore # 472690) Dado a risvolti M24 x 1 1 **20 Molykote G-N
Testa cilindro/tendicatena (dal motore # 472691) Raccordo M8 x 1 x 20 2 14 Molykote G-N
Testa cilindro/tendicatena Perno di regolazione 1 - Molykote G-N
Testa cilindro/tendicatena Molla di compressione per tendicatena 1 - Grasso/BP Energrease
-(I;%Scfzrﬂ%%% a;o‘%gzigr&;e)nto tendicatena Vite a testa cilindrica M6 x 22 2 10 -
Testacilindro/alloggiamento tendicatena (dal motore #472691) | Vite a testa cilindrica M6 x 20 2 10 -
Testa cilindro/alloggiamento tendicatena Alloggiamento tendicatena, superficie a tenuta 1 - Loctite 574
Testa cilindro/vite di registro bilanciere Dado esagonale M7 1 **15 -
Testa cilindro/supporti di cuscinetto albero a camme Vite a testa cilindrica M6 x 25 14 10 -
Testa cilindro/punti di appoggio albero a camme Punti di appoggio albero a camme 2 - Molykote G-N
Testa cilindro/ingranaggi conduttori Vite esagonale M10 x 20 2 50 Loctite 648
Testa cilindro/punteria a bicchiere Punteria a bicchiere su diametro esterno 4 - Molykote G-N
Testa cilindro/sensore termico Sensore termico con guarnizione 1 12 -
Testa cilindro/valvola Stelo della valvola 5 - Olio
Testa cilindro/guidavalvola Guidavalvola forzato nella testata 5 - Molykote G-N
Testa cilindro/guarnizione stelo valvola Labbro di tenuta guarnizione valvola 5 - Grasso/BP Engrease
Testa cilindro/raccordo angolato Raccordo angolato da 1/4 1 manuale Loctite 574
Testa cilindro/candela di accensione Candela di accensione 1 20 -

* Tolleranza £ 12%

** Tolleranza = 2 Nm
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Pares de apriete, dispositivos de seguridad, lubricantes

Uso Pieza de sujecion Namero Eares de Di.spositivos de
apriete (Nm)* | seguridad, lubricantes

Contraeje/ engranaje de expansion Engranaje de expansion, punto de apoyo sobre el contraeje 1 - Loctite Anti Seize
Arbol de desembrague Puntos de apoyo del arbol de desembrague 1 - Aceite
Motor de arranque eléctrico Tornillo de cabeza cilindrica M6x20 2 10 -
Motor de arranque elettrico Junta térica y dentado 1 - Grasa/BP Engrease
Arbol del cuentarrevoluciones Puntos de apoyo del arbol del cuentarrevoluciones 1 - Aceite
Carter motor Tornillo de cabeza cilindrica M6x45 9 10 -
Carter motor Tornillo de cabeza cilindrica M6x35 2 10 -
Carter motor Tornillo de cabeza cilindrica M6x75 2 10 -
Carter motor Tornillo de cabeza cilindrica M6x65 1 10 -
Carter motor/cuentarrevoluciones Tornillo hueco 1 **20 Loctite 574
Céarter motor/soporte principal Cojinete 48x52x22,8/asiento en el céarter 2 - Molykote G-N
Carter motor/soporte principal Cojinete 48x52x22,8/para pernos de la biela 2 - Aceite
Carter motor/indicador de punto muerto Tornillo de contacto M1014 1 4 Loctite 574
Céarter motor/descarga del aceite Tornillo magnético M18x1,5 1 30 -
Céarter motor/interruptor accionado por la presién de aceite Interruptor accionado por la presion del aceite M10x1 1 15 Loctite 221
Carter motor/circuito aceite Guia de la vélvula 2 24 -
Carter motor/filtro deflector de chapa del aceite Tornillo-Taptite M5x16 2 8 Loctite 221
Céarter motor/alimentacion y descarga del aceite Entrerrosca flexible M12 x 1,5 2 manual Loctite 221
Céarter motor/fijacion PMS Tornillo de cabeza cilindrica con anillo aislador M8 x 16 1 **17 -
Carter motor/patin tensor Tornillo hexagonal N6 x 30 1 10 Loctite 221
Carter motor/eje del engranaje intermedio Eje del engranaje intermedio, punto de apoyo sobre la carter motor 1 - Molykote G-N
Céarter motor/fijacién cilindro Tornillo prisionero M10 x 6 2 10 Loctite 221
Céarter motor/fijacién cilindro Tornillo prisionero M10 x 78 2 10 Loctite 221
Transmision/arbol de transmision Puntos de apoyo de los arboles de transmision 9 - Aceite
Pifién de la cadena Dentado interior del pifién de la cadena 1 - Loctite Anti Seize

* Tolerancia + 12%

** Tolerancia + 2 Nm
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Uso Pieza de sujecion NUmero Ffares de Di.spositivo§ de
apriete (Nm)* | seguridad, lubricantes
Piston Diametro interior de los pistones para pernos de los mismos 1 - Molykote G-N
Piston Superficie de deslizamiento del piston y segmentos elasticos 1 - Aceite
Cajinetes de bolas Anillo interior cojinetes de bola en el asiento de los arboles - - Loctite Anti-Seize
Embrague/palanca de desembrague Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 25 1 8 -
Embrague/ Empufiadura de desembrague Empufiadura de desembrague, dentado 1 - Aceite
Embrague/engranaje de embrague Engranaje de embrague, punto de apoyo (cojinete de rodillos) 1 - Aceite
Embrague/ cubo de embrague sobre el arbol secundario Cubo de embrague, dentado sobre el arbol secundario 1 - Loctite Anti-Seize
Embrague/ cubo de embrague sobre el arbol secundario Tuerca hexagonal M18 x 1,5 1 140 Loctite 221
Embrague/disco portamuelle sobre el cubo de embrague Tornillo hexagonal M18 x 1,5 6 10 -
Tapa del embrague Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 30 10 10 -
Tapa del embrague Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 65 2 10 -
Tapa del embrague/ alimentacion del liquido refrigerante de by- | Entrerrosca flexible 12/81a mano 1 manual Loctite 574
pass
Tapa del embrague/ soporte antivibrante KS Tornillo Taptite M5 x 8 3 7 Loctite 221
Tapa del embrague/ descarga del agua Tornillo hexagonal M6 x 14 1 10 -
Ciguefial Cigliefial, punto de apoyo para pifion conductor y rueda motriz 1 - Loctite Anti-Seize
Accionamiento primario sobre el ciglefial Tuerca hexagonal M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Ciguenal/cuerpo de la biela Superficie de apoyo del cuerpo de la biela para pernos de piston 1 - Molykote G-N
Tapa del filtro de aceite Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 20 2 10 -
Tapa de la bomba de aceite Tornillo de cabeza gota M5 x 16 6 6 Loctite 221
Cambio/ cilindro Punto de apoyo del cilindro y guias 2 - Aceite
Cambio/perno de la palanca Punto de apoyo perno de la palanca del cambio en el carter motor del 1 - Aceite
lado del volante
Rueda conductora intermedia Rueda conductora intermedia, punto de apoyo sobre el eje del engra- 1 - Aceite
naje intermedio

Cambio/ perno de la palanca Punto de apoyo del perno de la palanca en la tapa del embrague 1 - Grasa/BP Energrease
Tapa del termostato Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 20 2 10 -

* Tolerancia + 12%

** Tolerancia = 2 Nm
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Pares de

Dispositivos de

uso Pieza de sujecion Numero apriete (Nm)* | seguridad, lubricantes
Cubrevélvula Tornillo hexagonal M6 x 35 9 10 -
Cubrevalvula/anillo de reborde (hermeticidad con culata cilindros) | Anillo de reborde 1 - Loctite 574
Bomba de agua/espacio entre dos anillos de junta Anillo de junta 2 - Molykote 111
Caja de la bomba de agua Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 20 4 10 -
Caja de la bomba de agua Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 60 1 10 -
Anillos de juntas (todos) Anillo de junta/reborde de hermeticidad - - Grasa/BP Engrease
Sistema de encendido/ transductor exterior Tornillo Taptite M5x16 2 8 Loctite 221
Sistema de encendido/ marcha en punto muerto Borne/marcha en punto muerto 1 - Aceite
Sistema de encendido/ marcha en punto muerto Casquillo rueda libre 1 - Aceite
Sistema de encendido/ Tapa de la rueda libre sobre el cubo | Tuerca hexagonal BM6 4 10 Loctite 648
magnético
Sistema de encendido/ cono del cubo magnético Cono del cubo magnético 1 - Loctite 648
Sistema de encendido/ cubo magnético - superficie de contacto | Cubo magnético - superficie de contacto con el rotor - Loctite 648
con el rotor
Sistema de encendido/ cubo magnético sobre el cigiefial Tuerca hexagonal M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Sistema de encendido/ rotor sobre el cubo magnético Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 16810 8 22 Loctite 648
Sistema de encendido/ Engranaje intermedio motor de arranque | Puntos de apoyo engranajes motor de arranque 2 - Aceite
- ruedas acopladas
Sistema de encendido/ estator Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 35 3 10 Loctite 221
Tapa del encendido Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 30 10 10 -
Tapa del encendido / soporte antivibrante MS Tornillo Taptite M5 x 8 3 7 Loctite 221
Tapa del encendido / guia del cable y casquillo de caucho Casquillo de caucho 2 - Silastic 732 RTV
Tapa del encendido / portacable interior Tornillo Taptite M4 x 8 2 3 Loctite 221
Cilindro Tuerca hexagonal M10 4 **53 -
Cilindro Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 30 2 10 -
Cilindro/ junta en la abertura de la cadena Junta 1 - Loctite 574
Cilindro/apoyo amortiguador Tapon roscado M24 x 1 1 25 Loctite Anti Seize
Cilindro/alimentacién del liquido refrigerante Tubo de escape 1 manual Loctite 574

* Tolerancia + 12%

** Tolerancia + 2 Nm
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Pares de

Dispositivos de

uso Pieza de sujecion Namero apriete (Nm)* | seguridad, lubricantes
Cilindro/ fijacién de la culata del cilindro Tornillo prisionero M10 x 117 4 10 -
Cilindro/ fijacién de la culata del cilindro Tornillo prisionero M10 x 78 1 10 -
Culata del cilindro Tuerca hexagonal M10 5 **43 -
Culata del cilindro Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 30 4 10 -
Culata del cilindro /codo de uniéon de escape Tornillo de cabeza cilindrica M5 x 20 2 6 -
Culata del cilindro / brida de escape Tornillo prisionero M8 x 58 4 10 -
Culata del cilindro / apoyo amortiguador Tapoén roscado M24 x 1 1 25 Loctite Anti-Seize
Culata del cilindro / encastre Encastre 3 - Silastic 732 RTV
Culata del cilindro / placa de regulacion Placa de regulacion a lo largo de la carrera de leva 4 - Molykote G-N
Culata del cilindro / tensor de cadena (hasta el motor # 472690) | Tuerca con resalto M24 x 1 1 **20 Molykote G-N
Culata del cilindro / tensor de cadena (desde el motor # 472691) | Entrerrosca tornillo M8 x 1 x 20 2 14 Molykote G-N
Culata del cilindro / tensor de cadena Perno de regulacion 1 - Molykote G-N
Culata del cilindro / tensor de cadena Muelle de compresién para pernos tensor de cadena 1 - Grasa/BP Energrease
Culata del cilindro / alojamiento del tensor de cadena Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 22 2 10 -
(hasta el motor # 472690)
Culata del cilindro / alojamiento del tensor de cadena Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 20 2 10 -
(desde el motor # 472691)
Culata del cilindro / alojamiento del tensor de cadena Alojamiento tensor de cadena, superficie de apoyo de la junta 1 - Loctite 574
Culata del cilindro / tornillo de regulacion balancin Tuerca hexagonal M7 1 **15 -
Culata del cilindro / soporte del cojinete del arbol de leva Tornillo de cabeza cilindrica M6 x 25 14 10 -
Culata del cilindro / puntos de apoyo del arbol de levas Puntos de apoyo arbol de leva 2 - Molykote G-N
Culata del cilindro / Engranajes conductores Tornillo hexagonal M10 x 20 2 50 Loctite 648
Culata del cilindro / botador de chapaleta Botador de chapaleta en el didmetro exterior 4 - Molykote G-N
Culata del cilindro / sensor térmico Sensor térmico con junta 1 12 -
Culata del cilindro / valvula Varilla de la vélvula 5 - Aceite
Culata del cilindro / guia de la vélvula Guia de la valvula forzada en la culata de los cilindros 5 - Molykote G-N
Culata del cilindro / junta de la varilla de la valvula Reborde de hermeticidad junta valvula 5 - Grasa/BP Engrease
Culata del cilindro / entrerrosca tornillo angular Entrerrosca tornillo angular 1/ 4 1 manual Loctite 574
Culata del cilindro //bujia de encendido Bujia de encendido 1 20 -

* Tolerancia £ 12%

** Tolerancia = 2 Nm
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Couples de serrage, dispositifs de sécurité, lubrifiants

Utilisation Application partie de fixation Nombre s;?:;)(lee(sN(::)* séz::’gftljtl;frsi‘f;its
Arbre d’équilibrage/ engranage d’expansion Engrenage d’expansion, point d’appui sur I'arbre d’équilibrage 1 - Loctite Anti Seize
Arbre a débrayage Points d'appui arbre a débrayage 1 - Huile
Huile demarreur électrique Vis a téte cylindriqgue M 6x20 2 10 -
Demarreur électrique Bague torique et denture 1 - Graisse/BP Engrease
Arbre du compte-tours Points d’appui arbre compte-tours 1 - Huile
Carter Vis a téte cylindrique M6x45 9 10 -
Carter Vis a téte cylindrique M6x35 2 10 -
Carter Vis a téte cylindrique M6x75 2 10 -
Carter Vis a téte cylindrique M6x65 1 10 -
Carter/compte-tours Boulon creux1 1 **20 Loctite 574
Carter/palier principal Coussinet 48x52x22,8/ montage dans le carter 2 - Molykote G-N
Carter/palier principal Coussinet 48x52x22,8/pour manetons de bielle 2 - Huile
Carter/indicateur point mort Vis de contact M1014 1 4 Loctite 574
Carter/vidange huile Vis magnétique M18x1,5 1 30 -
Carter/interrupteur a pression d’huile Interrupteur a pression d’huile M10x1 1 15 Loctite 221
Carter/circuit huile Guide de soupape 2 24 -
Carter/filtre tole déflectrice de I'huile Vis M5x16 2 8 Loctite 221
Carter/alimentation et vidange huile Raccord flexible M12 x 1,5 2 manuel Loctite 221
Carter/fixation PMS Vis a téte cylindrique avec bague d'étanchéité M8 x 16 1 **17 -
Carter/patin tendeur Vis hexagonale N6 x 30 1 10 Loctite 221
Carter/axe roue dentée intermédiaire Axe roue dentée intermédiaire, point d’appui sur le carter 1 - Molykote G-N
Carter/fixation cylindre Goujon M10 x 62 2 10 Loctite 221
Carter/fixation cylindre Goujon M10 x 78 2 10 Loctite 221
Transmission/ arbre de transmission Points d’appui arbres de transmission 9 - Huile
Pignon de sortie de boite de vitesse Denture interne pignon de la chaine 1 - Loctite Anti Seize

* Tolérance + 12%

** Tolérance = 2 Nm
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Utilisation Application partie de fixation Nombre Couples de , Dis.p’o sitif§ d c
serrage (Nm)* sécurité,lubrifiants
Piston Alésage pistons pour axes de piston 1 - Molykote G-N
Piston Surface de glissement piston et segments 1 - Huile
Roulements a billes Bague interne roulements a billes - raccord des arbres - - Loctite Anti-Seize
Embrayage/levier a débrayage Vis a téte cylindrique M6 x 25 1 8 -
Embrayage/cremaillére d’embrayage Cremaillére d’embrayage, denture 1 - Huile
Embrayage/engrenage embrayage Engrenage embrayage, point d'appui (roulement a aiguilles) 1 - Huile
Embrayage / dent d’entrailnement sur arbre secondaire Dent d’entrainement, denture sur I'arbre secondaire 1 - Loctite Anti-Seize
Embrayage / dent d’entrailnement sur arbre secondaire Ecrou hexagonal M18 x 1,5 1 140 Loctite 221
Embrayage/disque de support sur dent d’entrainement Vis hexagonale M18 x 1,5 6 10 -
Couvercle de 'embrayage Vis a téte cylindrique M6 x 30 10 10 -
Couvercle de I'embrayage Vis a téte cylindrique M6 x 65 2 10 -
Couvercle de I'embrayage/ alimentation réfrigérant de Nipple flexible 12/8 1 manuel Loctite 574
by-pass
Couvercle de 'embrayage/ support antivibratile KS Vis Taptite M5 x 8 3 7 Loctite 221
Couvercle de I'embrayage/ évacuation de I'eau Vis hexagonale M6 x 14 1 10 -
Vilebrequin Arbre coudé, point d’appui pour pignon d’entrainement et roue 1 - Loctite Anti-Seize
motrice
Actionnement primaire sur le vilebrequin Ecrou hexagonal M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Vilebrequin/corps de bielle Surface d’appui corps de bielle pour axes de piston 1 - Molykote G-N
Couvercle filtre a huile Vis a téte cylindrique M6 x 20 2 10 -
Couvercle pompe a huile Vis a téte conique M5 x 16 6 6 Loctite 221
Boite de vitesse/cylindre Point d’appui du cylindre et des guides 2 - Huile
Boite de vitesse/axe du levier de commande Point d'appui axe du levier de commande boite de vitesse dans 1 - Huile
le carter, cOté aimant
Roue de commande intermédiaire Roue de commande intermédiaire, point d’appui sur I'axe de la 1 - Huile
roue dentée intermédiaire
Boite de vitesse/axe du levier de commande Point d’appui de I'axe du levier dans le couvercle d’'embrayage 1 - Graisse/BP Energrease
Couvercle du thermostat Vis a téte cylindrique M6 x 20 2 10 -

* Tolérance + 12%

** Tolérance = 2 Nm
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Utilisation Application partie de fixation Nombre s;?:;)(lee(sN(::)* séz::’gftljtl;frsi‘f;its
Couvercle d'arbre a came Vis hexagonale M6 x 35 9 10 -
Couvercle de soupape/bague profilée (étanchéité avec téte cylindres) Bague profilée 1 - Loctite 574
Pompe a eau/espace entre les deux joints spis Joints spis 2 - Molykote 111
Carter pompe a eau Vis a téte cylindrique M6 x 20 4 10 -
Carter pompe a eau Vis a téte cylindrique M6 x 60 1 10 -
Joints spis (tous) Joints spis/levre d'étanchéité - - Graisse/BP Engrease
Installation d'allumage / pulseur extérieur Vis Taptite M5x16 2 8 Loctite 221
Installation d’allumage / avance a I'allumage Borne/avance a I'allumage 1 - Huile
Installation d’allumage / avance a I'allumage Douille roue libre 1 - Huile
Huile installation d’allumage / couvercle roue libre sur moyeu magnétique | Ecrou hexagonal BM6 4 10 Loctite 648
Installation d’allumage / cone du moyeu magnétique Cobne du moyeu magnétique 1 - Loctite 648
Installation d’allumage / moyeu magnétique - surface de contact au ro- | Moyeu magnétique - surface de contact au rotor 1 - Loctite 648
tor
Installation d'allumage / moyeu magnétique sur arbre coudé Ecrou hexagonal M22 x 1,5 1 180 Loctite 221
Installation d'allumage / rotor sur le moyeu magnétique Vis a téte cylindrique M6 x 16 8 22 Loctite 648
Installation d’allumage / Roue dentée intermédiaire starter - roues cou- | Points d’appui engrenages starter 2 - Huile
plées
Installation d’allumage / stator Vis a téte cylindrique M6 x 35 3 10 Loctite 221
Couvercle d’allumage Vis a téte cylindrique M6 x 30 10 10 -
Couvercle d’allumage / support antivibrations MS Vis M5 x 8 3 7 Loctite 221
Couvercle d'allumage / canalisation pour cables et douille en caout- | Douille en caoutchouc - Silastic 732 RTV
chouc
Couvercle d'allumage / attache de cables a 'intérieur Vite Taptite M4 x 8 2 3 Loctite 221
Cylindre Ecrou hexagonal M10 4 **53 -
Cylindre Vis a téte cylindrique M6 x 30 2 10 -
Cylindre/ garniture dans le puits de chaine Garniture 1 - Loctite 574
Cylindre/tampon amortisseur Bouchon fileté M24 x 1 1 25 Loctite Anti Seize
Cylindre/alimentation liquide de refroidissement Tuyau de décharge 1 manuel Loctite 574

* Tolérance + 12%

** Tolérance = 2 Nm
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Couples de

Dispositifs de

Utilisation Application partie de fixation Nombre ~emeee I sécurité,lubrifiants
Cylindre/ fixation culasse Goujon M10 x 117 4 10 -
Cylindre/ fixation culasse Goujon M10 x 78 1 10 -
Culasse Ecrou hexagonal M10 5 **A8 -
Culasse Vis a téte cylindrique M6 x 30 4 10 -
Culasse / raccord en équerre Vis a téte cylindrique M5 x 20 2 6 -
Culasse / flasque d’échappement Goujon M8 x 58 4 10 -
Culasse / tampon amortisseur Bouchon fileté M24 x 1 1 25 Loctite Anti-Seize
Culasse / insert Insert 3 - Silastic 732 RTV
Culasse / plaguette de réglage Plaquette de réglage tout au long de la course de la came 4 - Molykote G-N
Culasse / tendeur de chaine (jusqu’au moteur # 472690) Ecrou- raccord M24 x 1 1 **20 Molykote G-N
Culasse / tendeur de chaine (du moteur # 472691) Nipple vis M8 x 1 x 20 2 14 Molykote G-N
Culasse / tendeur de chaine Pivot de réglage 1 - Molykote G-N
Culasse / tendeur de chaine Ressort de compression pour boulons tendeur de chaine 1 - Graisse/BP Energrease
Culasse / logement tendeur de chaine (jusqu’au moteur # 472690) Vis a téte cylindrique M6 x 22 2 10 -
Culasse / logement tendeur de chaine (du moteur # 472691) Vis a téte cylindrique M6 x 20 2 10 -
Culasse / logement tendeur de chaine Logement tendeur de chaine, surface d'étanchéité 1 - Loctite 574
Culasse / vis de réglage culbuteur Ecrou hexagonal M7 1 **15 -
Culasse / supports de roulement arbre a cames Vis a téte cylindrique M6 x 25 14 10 -
Culasse / points d'appui arbre a cames Points d’appui arbre a cames 2 - Molykote G-N
Culasse / engrenages conducteurs Vis hexagonale M10 x 20 2 50 Loctite 648
Culasse / poussoir Poussoir sur le diameétre extérieur 4 - Molykote G-N
Culasse / capteur thermique Capteur thermique avec garniture 1 12 -
Culasse / soupape Queue de soupape 5 - Huile
Culasse / guide de soupape Guide de soupape dans la culasse 5 - Molykote G-N
Culasse / joint de queue soupape Lévre d’étanchéité joint de queue soupape 5 - Graisse/BP Engrease
Culasse / nipple vis angulaire Nipple vis angulaire 1/4 1 manuel Loctite 574
Culasse / bougie d’allumage Bougie d'allumage 1 20 -

* Tolérance + 12%

** Tolérance = 2 Nm
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Smontaggio del motore Desmontaje del motor Démontage du moteur

O

Nota: Il motore non deve essere estratto
dal telaio per riparare o sostituire le parti se-
guenti:

¢ Albero a camme

¢ Catena della distribuzione

Meccanismo di comando

Tendicatena della distribuzione

Pompa dell'olio e azionamento

Valvola di mantenimento della pressione
Sensore pressione olio

Indicatore di folle

Frizione e meccanismo di disinnesto
Ingranaggio primario

Pompa dell'acqua e ingranaggio
Ingranaggio del contagiri

Termostato

Starter elettrico e ingranaggio

Impianto di accensione

Attenzione:  Prima di eseguire qualsiasi ri-
parazione, estrarre la chiave di accensione e
staccare la batteria (prima il cavo negativo).
Prudenza per l'alta tensione nell'impianto

di accensione !

Smontaggio motore

A Attenzione:

E' indispensabile rispettare le
istruzioni per lo smontaggio e il montaggio
del motore fornite dal produttore del veicolo.

Pulire il veicolo.

Allentare la vite esagonale @ con l'anello di
tenuta e scaricare il refrigerante.

A Attenzione: Durante  I'evacuazione
del refrigerante alla temperatura di eser-
cizio o aprendo il tappo del radiatore, la-
sciar raffreddare il motore per evitare il ri-
schio di ustioni!

O Nota: No extraiga el motor del bastidor
para reparar o sustituir las siguientes piezas:
« Arbol de levas

Cadena de distribucion

Mecanismo de mando

Tensor de la distribucion

Bomba de aceite y accionamiento

Valvula de mantenimiento de la presion

Sensor presion aceite

Indicador de punto muerto

Embrague y mecanismo de desembrague

Accionamiento primario

Bomba de agua y accionamiento

Accionamiento del cuentarrevoluciones

Termostato

Motor de arranque eléctrico y accionamiento

Sistema de encendido

A Atencion: Antes de efectuar cualquier tipo
de reparacion, quite la llave de encendido y
desconecte la bateria (primero el cable ne-
gativo). i Tenga cuidado con la alta tension
gue hay en el sistema de encendido!

Desmontaje del motor

A Atencién: Es fundamental respetar las
instrucciones para desmontar y montar el
motor suministradas por el fabricante del
vehiculo.

e Limpie el vehiculo.

« Afloje el tornillo hexagonal @ con el anillo
de junta y descargue el liquido refrigerante.

A Atencion: Al descargar el liquido refri-
gerante a la temperatura de funciona-
miento, o al abrir el tapén del radiador,
deje enfriar el motor para no quemarse.

O

Note: Ne pas extraire le moteur du chassis
pour la réparation ou le remplacement des
parties suivantes:

e Arbre a cames

Chaine de la distribution

Mécanisme de commande

Tendeur de chaine de la distribution
Pompe a huile et actionnement
Soupape pression d’huile

Capteur de la pression de I'huile
Indicateur de course libre

Embrayage et mécanisme de débrayage
Actionnement primaire

Pompe & eau et actionnement
Actionnement du compte-tours
Thermostat

Starter électrique et entrainement
Installation d’allumage

Attention:  Avant toute réparation, extraire
la clef d'allumage et déconnecter la batterie
(tout d’abord le cable négatif).

Prudence pour la haute tension dans
l'installation d’allumage!

Démontage du moteur

A Attention:

Il est impératif de respecter les
instructions pour le démontage et le monta-
ge du moteur fournies par le producteur de
le véhicule.

Nettoyer le véhicule.

Desserrer la vis hexagonale © avec la ba-
gue d'étanchéité et vidanger le liquide de re-
froidissement.

A Attention: Avant la vidange du liquide
de refroidissement, au avant I'ouverture
du bouchon de radiateur, laissez refroidir
le moteur pour éviter le risque de brilu-
res!
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e Allentare il tappo magnetico @ con I'anello
di tenuta e scaricare I'olio del motore.

A Attenzione: Smaltire tutte le sostanze
per la pulizia, i fluidi, il filtro ecc. secondo
le direttive ambientali vigenti.

® Rimuovere le parti integrate al motore, com-
prese le viti di fissaggio, secondo le indica-
zioni del produttore della motocicletta.

A Attenzione: Allentando le viti di fissag-
gio del motore, si deve tenere conto del
peso del motore e provvedere ad un sup-
porto adeguato.

Durante 'estrazione dal telaio, fare atten-
zione ai rischi di schiacciamento e taglio.

Installazione del motore
sul cavalletto di montaggio

@ Collocare il motore pulito sul cavalletto di
montaggio @ e fissare con 2 viti @.

Attrezzo
speciale: I Cavalletto di montaggio
completo ROTAX

N. 277 919

e Afloje el tapén magnético @ con el anillo de
junta y descargue el aceite del motor.

A Atencién: Elimine todas las sustancias
de limpieza, fluidos, filtro, etc., de acuer-
do con las normativas medioambientales
vigentes.

e Desmonte las piezas que integran el motor,
incluso los tornillos de sujecion, de acuerdo
con las indicaciones del fabricante de la mo-
to.

A Atencién: Al aflojar los tornillos de suje-
cion del motor, tenga en cuenta el peso
del mismo y prepare un soporte adecua-
do. Al extraer el motor del bastidor existe
el riesgo de aplastamiento o corte.

Instalacion del motor
sobre el soporte de montaje

@ Coloque el motor limpio sobre el soporte de
montaje @ vy fijelo con dos tornillos €.

Herramienta
especifica: I=° Soporte de montaje
completo ROTAX

N° 277 919

e Desserrer le bouchon magnétique @ avec
la bague d’'étanchéité et vidanger I'huile du
moteur.

A Attention: Mettre a la décharge toutes
les substances pour le nettoyage, les flui-
des, le filtre etc. selon les directives sur
I'environnement en vigueur.

® Enlever les parties montées sur le moteur, y
compris les vis de fixation, selon les indica-
tions du producteur de la motocyclette.

A Attention: Pour desserrer les vis de
fixation du moteur, il faut tenir compte du
poids du moteur et prévoir un support
adéquat. Pendant I'extraction du chassis,
faire attention aux risques d'écrasement
et de cisaillement.

Installation du moteur
sur le chevalet de montage

@ Placer le moteur propre sur le chevalet de
montage @ et fixer avec 2 vis @.

Outil
spécial: 1z Chevalet de montage
complet ROTAX

N. 277 919
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Scomposizione del motore Desarme del motor Desassemblage du moteur

Smontaggio
dello starter elettrico

e Staccare e rimuovere il flessibile del refrige-
rante @ e il flessibile di by-pass @.

o Allentare entrambe le viti a testa cilindrica
M6 ©.

o Estrarre lo starter elettrico @.

Smontaggio
del coperchio valvole

o Allentare le 9 viti esagonali M6 © conle ron-
delle.

o Estrarre il coperchio valvole O ci3insert

Desmontaje del motor
de arranque eléctrico

« Desconecte y quite el tubo flexible del liqui-
do refrigerante @ vy el del by-pass @.

« Afloje los dos tornillos de cabeza cilindrica
M6 ©.

« Extraiga el motor de arranque eléctrico @.

Desmontaje
del cubrevalvula

« Afloje los 9 tornillos hexagonales M6 @ con
las arandelas.

« Extraiga el cubrevalvula (6] y los 3 encastres

Démontage
du demarreur électrique

« Détacher et enlever le flexible du réfrigérant
© et le flexible de by-pass @.

o Desserrer les deux vis a téte cylindrique M6

o Extraire le starter électrique 0.

Démontage du couvercle
d’arbres a came

« Desserrer les 9 vis hexagonales M6 @ avec
les rondelles.

« Extraire le couvercle de soupape @ et les 3
inserts @.
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Posizionamento al punto morto
superiore dell'albero a gomiti

® Rimuovere la candela di accensione.

@ Togliere il tappo a vite in plastica del carter
accensione con I'anello O. R. situato al cen-
tro del coperchio dellaccensione @.

e Togliere la vite a testa brugola M8 @ con
I'anello di tenuta.

e Con una chiave per viti a brugola 6 @ ruota-
re l'albero a gomiti al punto morto superiore
di accensione.

& Nota: La scanalatura di fissaggio
dell'albero a gomiti deve essere visibile
nell'apposito foro @. In posizione punto
morto superiore di accensione si trovano
le marcature delle due ruote conduttrici
@ parallele alla superficie di separazione
della testa cilindri, rivolte all'esterno.

® Serrare manualmente la vite di fermo
M8 x50 @ al posto della vite a testa cilindri-
ca M8 @ fino a notare un perfetto innesto
nella scanalatura di fissaggio dell'albero a
gomiti.
Attrezzo
speciale: I Vite di fermo DIN 915,

M8 x 50

ROTAX-N.240 880

& Nota: Muovere leggermente l'albero a
gomiti nei due sensi con la chiave per viti
a brugola 6 ©.
Non serrare eccessivamente (max. 5
Nm) la vite di fermo!

Colocacién en el punto muerto
superior del cigiienial

o Quite la bujia de encendido.

@ Quite el tapdn roscado de plastico con la
junta térica colocada en el centro de la tapa
del encendido @.

® Quite el tornillo de cabeza cilindrica M8 (2]
con el anillo de junta.

e Con una llave para tornillos Allen 6 @ gire el
cigliefial hacia el punto muerto superior de
encendido.

& Nota: La ranura de sujecion del ciglie-
fial tiene que verse en el agujero @.
En la posicion del punto muerto superior
de encendido, se encuentran las marcas
de las dos ruedas conductoras @ parale-
las a la superficie de separacion de la cu-
lata del cilindro, vueltas hacia afuera.

® Apriete con la mano el tornillo de ajuste
M8 x 50 @ en lugar del tornillo de cabeza ci-
lindrica M8 @), hasta notar un acoplamiento
perfecto en la ranura de sujecion del ci-
guenal.
Herramienta
especifica: I=5° Tornillo de ajuste DIN 915,
M8 x 50
ROTAX-N° 240 880

¢ Nota: Mueva ligeramente el cigiiefal
hacia ambos lados con la llave Allen 6 ©.
No apriete excesivamente el tornillo
de ajuste (5 Nm max.).

Positionnement du vilebrequin
au point mort superieur

e Enlever la bougie d’allumage.

@ Enlever le bouchon fileté en plastique avec
le joint torique situé au centre du couvercle
d'allumage @.

® Enlever la vis a téte cylindrique M8 @ avec
la bague d'étanchéité.

® Avec une clef a vis Allen 6 @ tourner du vi-
lebrequin au point mort supérieur d’alluma-

ge.

& Note: La fenétre de couplage de I'ar-
bre coudé doit étre visible dans I'orifice
spécial @. En position point mort haut le
repéres graves sur le pignons d’arbre a
came @ sont (orientés vers I'exterieur)
paralléle au plan de joint du couvercle
d’arbre a came.

® Serrer manuellement la vis d’arrét M8 x 50

0 au lieu de la vis a téte cylindrique M8 @

jusqu’a atteindre un enclenchement parfait

dans la fenétre de couplage du vilebrequin.

Outil

spécial: I=° Vis d’arrét DIN 915,
M8 x 50
ROTAX-N.240 880
& Note: Déplacer légerement le vilebre-

quin dans les deux directions avec la clef
avis Allen 6 ©.

Ne pas serrer excessivement (max. 5
Nm) la vis d’arrét!

e
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Desmontaje de la culata,
del cilindro y del
accionamiento de la valvula

Smontaggio della testa
cilindro, del cilindro e
dell'azionamento valvola

Démontage de la culasse,
du cylindre et dépose
des arbres a came

Allentare entrambe le viti esagonali M10 @. e Afloje los dos tornillos hexagonales M10 @. @ Desserrer les deux vis hexagonales M10 @.

Estrarre il tendicatena completo: fino al mo- @ Extraiga el tensor de cadena completo: has- @ Extraire le tendeur de chaine complet:

tore # 472690 @, dal motore # 472691 @, ta el motor # 472690 @, desde el motor jusqu'au moteur # 472690 @, du moteur

vedi pag. 53 (Rimozione del tendicatena). #472691 @, véase pag. 53 (Desmontaje 45472(?91th voir page 53 (Dépose du ten-

L ) eur de chaine).
Sollevare il guidacatena @ in alto dalla testa del tensor de cadena). ,) ) L
cilindri. e Levante la guia de la cadena @ por encima i SAouIevgr le guide de chaine @ a partir de la
) B ) . de la culata téte cylindres.
Rimuovere entrambi i tappi a vite @ con : En les deux bouchons filetés © |
I'anello torico e il tampone smorzatore. e Extraiga los dos tapones roscados @ conla  ® EMNEVEries deuxbouchons filetes & avec fa
h - . bague torique et le tampon amortisseur.

& Nota: Non far cadere il tampone smor- junta térica y el apoyo amortiguador. . .
zatore nel pozzetto della catena @! & Nota: No haga caer el apoyo amor- M E: st%) mblé(r:} nglpgnpﬁﬂlogﬂ;?:%rené'dOIt

Togliere le viti esagonali M10 @ con le ron- tiguador en la abertura de la cadena @! ,

delle elastiche e los tornillos hexagonales M10 @ con ® ENIever les vis hexagonales M10 @ avec

) o o 8‘; ;raﬁtsje?as e?ésstisasgo ales co les rondelles élastiques.

Estrarre entrambe le ruote conduttnq@cpn Extraioa de los arbol .d | as d e Extraire les deux roues de commande @

la catena della distribuzione 0 dagll alberia @ LXlralga de los arboles de levas las dos _rue_' avec la chaine de la distribution e des ar-

camme. das conductoras @ con la cadena de distri- bres & cames.

Togliere le ruote conduttrici @. bumo_n 0. @ Enlever les roues de commande @.

Lasciar cadere la catena della distribuzione ~ @ Extraiga las ruedas conductoras @. ® Laisser tomber la chaine de la distribution

@ nell'apposito pozzetto @. e Deje caer la cadena de distribucion @ en la @ dans le puits & chaine @©.

¢ Nota: Se si deve smontare soltanto il abertura respectiva @. & Note: Ne pas séparer la culasse du
basa_mento, non separare la testa cilindro & Nota: Si tiene que desmontar solo el cylindre pour le démontage du seul car-
dal cilindro. carter motor, no separe la culata del cilin- ter.

Allentare le 6 viti a testa cilindrica M6 @ per dro. e Desserrer les 6 vis a téte cylindrique M6 @

il fissaggio dei supporti cuscinetti @ dell'al- @ Afloje los 6 tornillos de cabeza cilindrica M6 pour la fixation des supports paliers ® de

bero a camme di scarico. © para la sujecién de los soportes de los I'arbre a cames d’echappement

Estrarre 'albero a camme di scarico €. cojinetes @ del arbol de levas de descarga. @ Extraire I'arbre & cames d'échappement .

Allentare le 4 viti a testa cilindrica M6 @. e Extraiga el arbol de levas de descarga @. e Desserrer les 4 vis a téte cylindrique M6 @.

o Afloje los 4 tornillos de cabeza cilindrica M6
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Allentare i 5 dadi M10 @ in corrispondenza
della testa cilindro.

Togliere la boccola di arresto 0.
Sollevare la testa cilindro.

Estrarre la guarnizione della testa cilindro
dal cilindro.

Allentare i 4 dadi M10 @ ed entrambe le viti
a testa cilindrica M6 @.

Estrarre il cilindro @.
O Nota: Non danneggiare il pistone
estraendo il cilindro!

Togliere la guarnizione alla base del cilindro
dal basamento.

Smontaggio del pistone

Coprire il basamento con un panno pulito.

Sollevare ed estrarre I'anello di arresto dello
spinotto © con un cacciavite stretto.

Premere lo spinotto con un punzone appro-
priato ed estrarre il pistone.

m Attenzione: Sostenere sempre il pi-
stone con la mano per non inclinare e
quindi danneggiare il semicuscinetto di
biella.

Afloje las 5 tuercas M10 € en correspon-
dencia de la culata del cilindro.

Extraiga el casquillo de seguridad @.
Levante la culata del cilindro.
Extraiga la junta de la culata del cilindro.

Afloje las 4 tuercas M10 @ y los dos tomnillos
de cabeza cilindrica M6 @.

Extraiga el cilindro @.

O Nota.

pistén!
Quite del cérter la junta de la base del cilin-
dro.

Al extraer el cilindro no dafie el

Desmontaje del piston

Cubra el carter motor con un pafio limpio.
Levante y extraiga el anillo de seguridad del
pasador @ con un destornillador pequefio.

Presione el pasador con un macho adecua-
do y extraiga el piston.

m Atencion: Sostenga siempre el piston
con la mano para no inclinar y dafar el
semicojinete de la biela.

Desserrer les 5 écrous M10 € pres de la
téte cylindre.

Enlever la douille d'arrét @.
Soulever la culasse.

Extraire la garniture de la culasse du cylin-
dre.

Desserrer les 4 écrous M10 @ et les deux
vis & téte cylindrique M6 @.
Extraire le cylindre @.

O Note: Ne pas endommager le piston
pendant I'extraction du cylindre!

Enlever la garniture a la base du cylindre du
carter.

Démontage du piston

Couvrir le carter avec un chiffon propre.
Soulever et extraire le clip de I'axe du piston
O avec un tourne-vis étroit.

Presser I'axe de piston avec un poingon ap-
proprié et extraire le piston.

m Attention:  Tenir toujours le piston
avec la main pour ne pas incliner et donc
endommager le demi-coussinet de bielle.
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Smontaggio
dell'impianto di accensione

A Attenzione:

Durante le operazioni sull'im-
pianto di accensione:

e Fermare il motore.

o Staccare la batteria (iniziando sempre dal
cavo negativo).

e Staccare tutti i collegamenti a spina.

e Bloccare l'albero a gomiti in posizione
PMS.

Ruotare il motore nel cavalletto di montaggio,

con il lato accensione verso l'alto.

Allentare le 10 viti a testa cilindrica M6 €.
Togliere il portacavo @.

Awvitare il pezzo filettato €@ nel coperchio
dell'accensione @ e sollevare guest'ultimo
estraendolo.

Attrezzo

speciale: [] pezzo filettato

ROTAX N.277 250

Togliere la guarnizione.
Allentare entrambe le viti Taptite M5 O < to-
gliere il trasduttore O e la bussola di gomma
7
Allentare il dado M22 x 1,25 @ ed estrarre la
rondella elastica @.
O Nota: Bloccare l'albero a gomiti in posi-

zione PMS!
Collocare il fungo di protezione @ sul filetto
dell'albero a gomiti.
Attrezzo

speciale: [] : Fungo di protezione

ROTAX N.876 557

Avvitare completamente |'estrattore @ sul fi-
letto del volano ed estrarre quest'ultimo con
la ruota libera e il suo alloggiamento.

Attrezzo

speciale: []: Estrattore completo
ROTAX N.976 235
O Nota: Riscaldare eventualmente il

mozzo @ del volano con una soffiante
d'aria calda perché il cono é fissato anche
con LOCTITE 648.

Desmontaje
del sistema de encendido

A Atencion: Durante las operaciones
sobre el sistema de encendido:
Pare el motor.
Desconecte la bateria (primero el cable
negativo).
¢ Desconecte todas las conexiones de cla-
vijas.
o Bloquee el cigliefial en la posicion PMS.
Gire el motor en el soporte de montaje, con
el lado del encendido hacia arriba.

Afloje los 10 tornillos de cabeza cilindrica
M6 @.

Quite el sujetacable @.

Atornille la herramienta de desmontaje ©

en la tapa del encendido @ vy extraiga esta
ltima levantandola.

Herramienta
especifica: []  herramienta de desmon-

taje ROTAX N° 277 250
Quite la junta.
Afloje los dos tornillos Taptite M5 @ y quite
el transductor @ y el casquillo de caucho
0.
Afloje la tuerca M22 x 1,25 @ y extraiga la
arandela elastica @.

O Nota: Bloquee el cigliefial en la posi-
cién PMS.

Coloque la proteccién fungiforme @ en la
rosca del cigiiefial.

Herramienta
especifica: [ ] Proteccién fungiforme

ROTAX N° 876 557

Atornille completamente el extractor Denla
rosca del volante y extraiga este Ultimo con
la rueda libre y el asiento.

Herramienta
especifica: [ ] Extractor completo

ROTAX N° 976 235

O Nota: Si fuera necesario, caliente el
cubo @ del volante con un calentador de
aire, ya que el cono también esté fijado
con LOCTITE 648.

Démontage
de Pinstallation d’allumage

A Attention: Pendant les opérations sur
linstallation d’allumage:

o Arréter le moteur.

o Déconnecter la batterie (toujours a partir
du cable négatif).

o Débrancher tous les connecteurs male-
femelle.

e Bloquer I'arbre coudé en position PMS.

Tourner le moteur dans le chevalet de mon-

tage, avec le coté allumage en haut.

Desserrer les 10 vis & téte cylindrique M6 €.
Enlever le porte-cable @.

Serrer la piéce filetée @ dans le couvercle
de l'allumage O soulever et extraire celui-
Ci.

Outil
spécial: [] piéce filetée
ROTAX N.277 250
Enlever la garniture.

Desserrer les deux vis Taptite M5 @ , enle-
ver le pulseur O et la douille en caoutchouc

Desserrer I'écrou M22 x 1,25 @ et extraire
la rondelle élastique @.

O Note:  Bloquer le vilebrequin en posi-
tion PMS!

Mettre la protection @ sur le filet du vilebre-
quin.
Outil
spécial: [] Protection a champignon
ROTAX N.876 557

Serrer complétement I'extracteur @ sur lefi-
let du volant et extraire ce dernier avec la
roue libre et son logement.

Outil

spécial: [] Extracteur complet
ROTAX N.976 235

0O Note: Chauffer le cas échéant le

moyeu B du volant avec un pistolet a air
chaud parce que le cone est fixé aussi
avec LOCTITE 648.
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Smontaggio
dello starter elettrico

 Togliere la rondella @ e il distanziatore @
dalla spina cilindrica.

« Estrarre la ruota accoppiata € assieme alla
rondella €@ da entrambe le spine cilindriche.

o Togliere la ruota dentata intermedia O si-
tuata sotto la rondella @ dalla spina cilindri-
ca.

o Estrarre la ruota libera completa 0O dallal-
bero a gomiti.

Smontaggio
del pignone per catena

¢ Rimuovere l'anello Seeger (7}

o Estrarre il pignone per catena @ e I'anello
torico sottostante.

Desmontaje del motor

de arranque eléctrico

 Quite la arandela @ vy el distanciador @ del
pasador cilindrico.

« Extraiga la rueda acoplada € junto con la
arandela @ de ambos pasadores cilindri-
cos.

o Quite del pasador cilindrico el engranaje in-
termedio @ que esta colocado debajo de la
arandela @.

« Quite la rueda libre completa @ del cigiie-
fal.

Desmontaje
del piidn para cadena

« Extraiga la arandela Seeger @

« Extraiga el pifién para cadena @ vy la junta
térica que se encuentra debajo.

Démontage

du demarreur électrique

« Enlever la rondelle @ et l'intercalaire @ de
la goupille cylindrique.

« Extraire le pignon double € avec la rondelle
de retenue d’huile @ des deux goupilles cy-
lindriques.

« Enlever la roue dentée intermédiaire @ si-
tuée sous la rondelle @ de la goupille cylin-
drique.

o Extraire la roue libre compléte O de l'arbre
coudé.

Démontage
du pignon de sortie de boite

o Enlever 'anneau de retenue Seeger (7}

« Extraire le pignon de sortie de boite @ et la
bague torique sous-jacente.
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Smontaggio e montaggio
della guarnizione ad anello
per l'albero secondario

O Nota: la guarnizione ad anello per l'albero
secondario puo essere sostituita anche sen-
za smontare il motore.

o Estrarre la guarnizione ad anello © conun
attrezzo appropriato.

e Collocare la bussola di guida O sulla striatu-
ra dell'albero secondario.
Attrezzo
speciale: [] bussola di guida

ROTAX N.277 970

¢ Ingrassare il nuovo anello di guarnizione tra
i due labbri di tenuta, collocandolo poi sull'al-
bero secondario e forzare con il manicotto di
montaggio @ fino all'arresto nel basamento.

Attrezzo

speciale: [] manicotto di montaggio

ROTAX N.277 304

Smontaggio
del coperchio frizione

¢ Ruotare il motore sul cavalletto di montaggio
con il lato frizione rivolto verso l'alto.

« Allentare le 5 viti cilindriche M6 @.
o Estrarre la carcassa della pompa dell'acqua
O e Ia guarnizione profilata.

o Togliere il deflettore a lamiera O dalla ca-
mera d'acqua.

« Allentare 12 viti a testa cilindrica M6 @.

e Sollevare ed estrarre con cautela il coper-
chio della frizione @ con un cacciavite agen-
do sulle due alette predisposte @.

O Nota: Non danneggiare la superficie a
tenuta!

o Estrarre la guarnizione.

Desmontaje y montaje
del reten del arbol
de salida del cambio

O Nota: elreten del &rbol de salida del cam-
bio puede sustituirse incluso sin desmontar
el motor.

o Extraiga el reten @ con una herramienta
adecuada.

« Coloque el casquillo de guia @ sobre el es-
triado del arbol de salida del cambio.
Herramienta
especifica: [ ] casquillo de guia

ROTAX N° 277 970

o Engrase el reten nuevo entre los dos rebor-
des de hermeticidad, colocandolo sobre el
arbol de salida del cambio y fuerce con la
empufiadura de montaje @ hasta que haga
tope con el carter motor.

Herramienta
especifica: [ ] tubo de montaje

ROTAX N° 277 304

Desmontaje
de la tapa del embrague

e Gire el motor sobre el soporte de montaje
con el lado del embrague hacia arriba.

« Afloje los 5 tornillos de cabeza cilindrica M6

« Extraiga la caja de labomba de agua @y la
junta de reborde.

« Quite el deflector de chapa @ de la camara
de agua.

o Afloje los 12 tornillos de cabeza cilindrica
M6 @.

e Levante y extraiga con cuidado la tapa del
embrague @ con un destornillador, actuan-
do sobre las dos aletas ©@.

O Nota: jNo dafie la superficie de apoyo
de la junta!

o Extraiga la junta.

Démontage et montage
du joint spi
de 'arbre secondaire

O Note: le joint de I'arbre secondaire peut
étre remplacée méme sans démontage du
moteur.

« Extraire le joint @ avec un outil approprié.

 Mettre la douille de guidage @ sur la canne-
lure de I'arbre secondaire.
Outil
spécial: [] douille de guidage
ROTAX N.277 970

¢ Graisser le nouveau joint entre les deux le-
vres d’étanchéité; placer celle-ci sur I'arbre
secondaire et forcer avec la douille de mon-
tage @ jusqu’a son arrét dans le carter.
Ouitil
spécial: [] douille de montage

ROTAX N.277 304

Démontage
du couvercle d’embrayage

e Tourner le moteur sur le chevalet de monta-
ge avec le coté embrayage en haut.

o Desserrer les 5 vis cylindriquee M6 @.

« Extraire le carter de la pompe & eau @ et la
garniture profilée.

o Enlever la tole déflectrice @ de la chambre
a eau.

« Desserrer 12 vis & téte cylindrique M6 @.

e Soulever et extraire avec prudence le cou-
vercle d’'embrayage @ avec un tourne-vis a
partir des deux ailettes prévues a cet effet

O Note:  Ne pas endommager la surface
d’étanchéité!
o Extraire la garniture.
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Smontaggio della frizione e
dell'azionamento primario

O

Nota: Fissare l'albero a gomiti al punto
morto superiore!

Allentare le 6 viti esagonali M6 (1 }

Estrarre le viti esagonali © con le rondelle,
le molle della frizione e il piattello di appog-
gio ©.

Estrarre il pacco di dischi completo € dalla
gabbia della frizione @.

Inserire l'utensile per il bloccaggio del moz-
zetto frizione @ nella gabbia della frizione
assieme al mozzetto frizione @.

Attrezzo
speciale: [] utensile per il
bloccaggio dente
di trascinamento

ROTAX N.277 881

m Attenzione: Introdurre l'utensile per il
bloccaggio del mozzetto frizione @ fino
alla base della gabbia frizione, per non
danneggiare quest'ultima allentando il
dado esagonale.

Piegare in basso la rosetta di sicurezza @.
Allentare il dado esagonale M18 x 1,5 @.

Rimuovere l'utensile di bloccaggio del moz-
zetto frizione @, la rosetta di sicurezza @ e
il mozzetto frizione @.

Desmontaje del embrague y
del accionamiento primario

O Nota:

iFije el cigliefial en el punto muerto
superior!

Afloje los 6 tornillos de cabeza hexagonal
M6 @.

Extraiga los tornillos de cabeza hexagonal
@ con las arandelas, los muelles del embra-
gue y el disco portamuelle @.

Extraiga el grupo de discos completo @ de
la campana del embrague @.

Introduzca la herramienta de bloqueo del
cubo de embrague O enla campana del
embrague junto con el cubo de embrague

Herramienta
especifica: [l herramienta de bloqueo
del cubo de embrague

ROTAX N° 277 881

m Atencion:  Aflojando la tuerca hexago-
nal, introduzca la herramienta de bloqueo
del cubo de embrague © hasta la base
de la campana del embrague, para no da-
fiar la misma.

Pliegue hacia abajo la arandela de seguri-

dad @.

Afloje la tuerca hexagonal M18 x 1,5 @.

Quite la herramienta de bloqueo del cubo de
embrague @, la arandela de seguridad @ y
el cubo de embrague @.

Démontage de ’embhrayage
et de entrainement primaire

O Note:

Fixer le vilebrequin au point mort
supérieur!

Desserrer les 6 vis hexagonales M6 @.

Extraire les vis hexagonales €@ avec les ron-
delles, les ressorts de 'embrayage e le pla-
teau de pression @.

Extraire le paquet de disques complet @ de
la cloche d’embrayage @.

Introduire I'outil d'immobilisation d’embraya-
ge @ dans la cloche et la noix d’embrayage

0.

Ouitil

spécial: N outil pour le blocage de
noix d’embrayage
ROTAX N.277 881

m Attention:  Introduire I'outil pour le blo-

cage de noix d’embrayage @ jusqu’a la
base de la cloche d’embrayage, pour ne
pas endommager celle-ci quand on des-
serre |'écrou hexagonal.

Plier en bas la rondelle frein @.
Desserrer I'écrou hexagonal M18 x 1,5 @.

Enlever I'outil de blocage de noix d’em-
brayage @, la rondelle frein @ et noix d’em-
brayage ©@.
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o Estrarre la gabbia della frizione @ clarala
O Nota: Se necessario ruotare la ralla in
modo da allineare la dentatura con quella
dell'albero primario €.
« Estrarre le gabbie a rullini @ e la ralla @.

o Togliere il dado esagonale M22 x 1,5 Ocla
rondella elastica @.

 Estrarre la ruota motrice @.

O Nota: Invece della ruota motrice & di-
sponibile una ruota conduttrice accoppia-
ta @ (ruota motrice @ e pignone condut-
tore @Y assieme).

Smontaggio
del meccanismo di comando
della catena di distribuzione

« Togliere il pignone conduttore .

O Nota: Oppure pignone conduttore con
ruota conduttrice accoppiata @ (ruota
motrice @ e pignone conduttore as-
sieme).

e Marcare la direzione di movimento della ca-
tena della distribuzione @ con un punto di
colore.

e Rimuovere con l'estrattore (B l'asse della
ruota dentata intermedia .

Attrezzo

speciale: 0] Estrattore completo

ROTAX N.277 205

« Rimuovere lingranaggio conduttore @ e la
catena della distribuzione €p.

« Allentare la vite esagonale M6 @ e togliere
la bussola distanziale.

« Togliere dall'alto il pattino tendicatena @.

« Extraiga la campana del embrague @ y la
chumacera @.

O Nota: Si fuera necesario, gire la chu-
macera para alinear el dentado con el del
arbol primario ©.

o Extraiga la corona de rodillos 4] y la chuma-
cera ©.

« Extraiga la tuerca hexagonal M22 x 1,5 @ y
la arandela elastica @.

o Extraiga la rueda motriz @.

O Nota: En lugar de la rueda motriz, hay
disponible una rueda conductora acopla-
da @ (rueda motriz @ y pifién conductor

@ juntos).

Desmontaje
del mecanismo de mando
de la cadena de distribucion

« Quite el pifién conductor (.

O Nota: Enlugar del pifion conductor hay
disponible una rueda conductora acopla-
da @ (rueda motriz @ y pifién conductor
@ juntos).

¢ Marque la direccion de movimiento de la ca-
dena de distribucion ) con un punto de co-
lor.

« Quite con el extractor @ el eje del engranaje
intermedio 9.
Herramienta

especifica: H Extractor completo

ROTAX N° 277 205
« Quite el engranaje conductor @ y la cadena
de distribucion ).

« Afloje el tornillo hexagonal M6 @ y quite el
casquillo distanciador.

o Quite desde arriba el patin tensor de cadena

« Extraire la cloche d’'embrayage @ et le pla-
teau de pression @.

O Note:  Tourner le plateau de pression
le cas échéant pour aligner la denture
avec celle de I'arbre primarie O.

« Extraire les cages a rouleaux @ et le pla-
teau de pression @.

o Enlever I'écrou hexagonal M22 x 1,5 Octla
rondelle élastique @.

« Extraire le pignon primaire @.

O Note:  Au lieu du pignon primaire, un
pignon double @ est disponible (pignon
O et ® ensembles).

Démontage
du mécanisme de commande
de la chaine de la distribution

« Enlever le pignon menant @®.

O Note:  Ou bien le pignon double @ (pi-
gnon @ et ® ensembles).

e Marquer la direction de mouvement de la
chaine de la distribution @ avec un point de
couleur.

o Enlever avec I'extracteur B I'axe de la roue
dentée intermédiaire 9.

Outil
spécial: ] Extracteur complet

ROTAX N.277 205

o Enlever I'engrenage conducteur D et la
chaine de la distribution .

o Desserrer la vis hexagonale M6 ® et enle-
ver la douille d’écartement.

¢ Soulever et extraire le patin tendeur de chai-
ne ®
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Smontaggio
del meccanismo contagiri
(solo versione Enduro)

e Rimuovere la vite cava @.

& Nota: Non danneggiare la guarnizione
ad anello.

e Spingere in alto 'albero @), quindi estrarlo
da sotto.

¢ Nota: Sull'albero si trova una rondella

e Estrarre la ruota dentata intermedia @ dal
perno della leva del cambio.

Smontaggio del meccanismo
della pompa dell'olio

e Rimuovere I'anello di sicurezza @ dall'albe-
ro secondario assieme alla ralla.

& Nota: Vale per la versione del motore
senza azionamento del contagiri.
e Estrarre la ruota dentata intermedia della
pompa dell'olio @.

e Togliere gli anelli di sicurezza @ da entram-
bi gli alberi della pompa dell'olio.

& Nota: Gli alberi delle pompe dell’olio
con un anello Seeger di sicurezza supple-
mentare sono stati utilizzati per i motori n.
429 194 - 430 000 e motore dal n. 430
696.

® Sollevare ed estrarre gli ingranaggi della
pompa dell'olio @.

® Rimuovere entrambe le spine di fissaggio
dagli alberi della pompa dell'olio @.

& Nota: Il coperchio della pompa dell'olio
possiede una rientranza £ per smontare
le spine di fissaggio.

e Rimuovere entrambe le rondelle @.

Desmontaje del mecanismo
cuentarrevoluciones
(solo version Todo Terreno)

e Quite el tornillo hueco @.

& Nota: Nodafie el anillo de junta para ar-
boles.

e Empuje hacia arriba el arbol @), luego extrai-
galo desde abajo.

¢ Nota: En el arbol se encuentra una
arandela @.

e Extraiga el engranaje intermedio @ del per-
no de la palanca de cambio.

Desmontaje del mecanismo
bomba de aceite

® Extraiga del arbol secondario la arandela de
seguridad @ junto con la chumacera.

& Nota: Es valido para la versién del mo-
tor sin accionamiento del cuentarrevolu-
ciones.

o Extraiga el engranaje intermedio de la bom-
ba de aceite @.

e Quite las arandelas de seguridad @ de los
dos arboles de la bomba de aceite.

& Nota: Los arboles de las bombas de
aceite con una arandela Seeger de segu-
ridad suplementaria, se utilizaron para
los motores n°® 429 194 - 430 000 y los
motores del n°® 430 696.

® Levante y extraiga los engranajes de la
bomba de aceite ©.

® Extraiga los dos pasadores de sujecion de
los arboles de la bomba de aceite @.

& Nota: Latapadelabomba de aceite tie-
ne una muesca @ para desmontar los
pasadores de sujecion.

® Extraiga las dos arandelas @.

Démontage du mécanisme
du compte-tours
(seulement version Enduro)

e Enlever le boulon creux @.

& Note: Ne pas endommager le joint spi.

e Pousser en haut I'arbre @ et extraire celui-
ci d’en dessous.

¢ Note: Une rondelle @ se trouve sur I'ar-
bre.

e Extraire la roue dentée intermédiaire @ de
I'axe du levier de commande changement
de vitesse.

Démontage du mécanisme
de la pompe a huile

o Enlever le clip © de I'arbre secondaire avec
rondelle de calage.

& Note: Valable pour la version du moteur
sans entrainement du compte- tours.
@ Extraire la roue dentée intermédiaire de la
pompe & huile @.

® Enlever les circlips @ des deux arbres de la
pompe a huile.

& Note: Les arbres des pompes a huile
avec un circlips supplémentaire sont utili-
sés pour les moteurs n. 429 194 - 430
000 et les moteurs de n .430 696.

® Soulever et extraire les engrenages de la
pompe & huile ©@.

® Enlever les deux goupilles de fixation des ar-
bres de la pompe a huile @.

& Note: Le couvercle de la pompe de
I'huile posséde un creux @ pour le dé-
montage des goupilles de fixation.

e Enlever les deux rondelles €.

ﬂ@r (/
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Smontaggio del basamento

Ruotare il motore sul cavalletto di montag-
gio, affinché il lato magnete sia rivolto verso
l'alto

Allentare le due viti a testa cilindrica M6 @.

Rimuovere il coperchio del filtro olio @ e
I'anello torico €.

Togliere I'elemento del filtro olio O dalla ca-
mera del filtro olio.

Allentare le 14 viti a testa cilindrica M6 @.

Desmontaje del carter motor
o Gire el motor sobre el soporte de montaje,

hasta que el lado del volante quede hacia
arriba.

Afloje los dos tornillos de cabeza cilindrica
M6 @.

Extraiga la tapa del filtro de aceite @ y la
junta térica €.

Quite el elemento del filtro de aceite O dela
camara del filtro mismo.

Afloje los 14 tornillos de cabeza cilindrica
M6 ©.

Démontage du carter

Tourner le moteur sur le chevalet de monta-
ge, afin que le cété aimant se trouve en
haut.

Desserrer les deux vis a téte cylindrique M6
0.

Enlever le couvercle du filtre & huile @ et le
joint torique €.

Enlever la cartouche du filtre a huile @ de la
chambre du filtre a huile.

Desserrer les 14 vis a téte cylindrigue M6
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Ruotare il motore sul cavalletto di montag-
gio, affinché il lato frizione sia rivolto verso
l'alto

Rimuovere la vite di fermo @ per il fissaggio
al punto morto superiore.

Allentare entrambe le viti di fissaggio @.

Separare i due semicarter sollevandoli sul ri-
spettivo lato frizione.

m Attenzione:
razioni:

« Battere delicatamente con un mazzuolo,
sull'albero secondario e primario affinché
questi rimangano nella semicarter del ba-
samento, lato magnete.

« E'indispensabile controllare che il semi-
carter si sollevi parallelo , diversamente
le boccole dei cuscinetti di banco si incli-
nano, danneggiandosi.

¢ Aiutarsi eventualmente agendo con un
cacciavite sui punti predisposti @.

e Procedere lentamente e con cura.
« Non battere mai sulla superficie a tenuta.
o Non applicare mai una forza eccessiva.

e Se non si riesce a separare i semicarter,
controllare le viti restanti.

O Nota: Sollevando i semicarter, le ralle e
gli spessori dell'albero primario, seconda-
rio, dell'albero a gomiti e del contralbero
possono aderire sul lato interno della se-
miscatola lato frizione.

Fissare il semicarter lato magnete con la
bussola distanziale e la vite all'attacco po-
steriore del cavalletto di montaggio.

O Nota: Per non danneggiare la superfi-
cie a tenuta, inserire una vecchia guarni-
zione del basamento.

Effettuare le seguenti ope-

Gire el motor sobre el soporte de montaje,
hasta que el lado del embrague quede hacia
arriba.

Extraiga el tornillo de ajuste @), para fijar el
punto muerto superior.

Afloje los dos tornillos de sujecion @.

Separe los dos semicarters levantandolos
sobre el lado del embrague correspondien-
te.

m Atencion: Efectle las siguientes opera-
ciones:

¢ Golpee delicadamente con un matrtillo so-
bre el arbol secundario y primario, hasta
que queden en el semicarter del carter
motor, del lado del volante.

o Es fundamental levantar el semicéarter en
forma paralela; en caso contrario, los
casquillos de los cojinetes principales se
inclinan, averidndose.

e Ayuldese actuando con un destornillador
sobre los puntos ©.

e Actle lentamente y con cuidado.

« Nunca golpee la superficie de apoyo de la
junta.

« Nunca esfuerce demasiado.

¢ Sino logra separar los semicarters, con-
trole los otros tornillos.

O Nota: Las chumaceras y los espesores
del &rbol primario, secundario, del ciglie-
fial y del contrarrotante pueden pegarse
al lado interior del semicérter del lado del
embrague, al levantar los semicérters.

Fije el semicarter del lado del volante con el
casquillo distanciador y el tornillo a la unién
posterior del soporte de montaje.

O Nota: Para no dafar la superficie de
contacto de la junta, coloque una junta
vieja del carter motor.

Tourner le moteur sur le chevalet de monta-
ge, afin que le c6té embrayage se trouve en
haut.

Enlever la vis d'arrét €@ pour la fixation au
point mort supérieur.

Desserrer les deux vis de fixation @.

Séparer les deux demi-carters et soulever
ceux-ci du c6té embrayage correspondant.

m Attention: Effectuer les opérations sui-
vantes:

o Frapper doucement avec un maillet sur
'arbre secondaire et primaire afin que
ceux-ci restent dans le demi-carter, c6té
volant.

o Il est indispensable de vérifier que le
demi-carter monte en position paralléle ,
dans le cas contraire il y aura la flexion et
par conséquent I'usure des coussinets
des paliers principaux.

o Utiliser le cas échéant un tourne-vis sur
les points prévus @.

« Travailler lentement et soigneusement.

o Ne jamais battre sur la surface d’étan-
chéité.

« Nejamais appliquer une force excessive.

o Si la séparation des deux demi-carters
est impossible, contréler le vis restantes.

O Note: Pendant le levage des demi-car-
ters, les plateaux d’'accouplement et les
cales de I'arbre primaire, secondaire, du
vilebrequin et du balancier d’equilibrage
peuvent adhérer a l'intérieur du demi-car-
ter cOté embrayage.

Fixer le demi-carter coté volant avec la
douille d’écartement et la vis a la fixation
postérieure du chevalet de montage.

O Note: Pour ne pas endommager la sur-
face d’étanchéité, insérer une joint de
carter usage.
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Smontaggio dell'albero a
gomiti e del contralbero

Far coincidere la marcatura @ dell'albero a
gomiti @ e del contrabero @ con le due
marcature sul basamento.

Spingere la spina di fissaggio @ nel foro
dell'ingranaggio di espansione.

Attrezzo
speciale: I spina di fissaggio
ROTAX N. 277 270
Estrarre I'albero a gomiti @ con i due spes-
SOri.

Estrarre I'albero del contralbero @.

Smontaggio del cambio

Togliere le ralle @ , la bussola distanziale @
e la molla a spillo @ dal perno della leva del
cambio.

A Attenzione: La molla a spillo si scarica
improvvisamente durante lo smontaggio

& Nota: Estrarre la molla a spillo con la
bussola distanziale solo in caso di ripara-
zione del perno della leva del cambio!

Estrarre entrambe le aste di comando ©.

Girare verso l'esterno e rimuovere le 3 for-
celle di comando @ dalle guide del rullo di
comando @®.

Premere in basso il nottolino @ e la leva di
posizionamento @ ed estrarre il rullo di co-
mando .

Estrarre con cautela I'albero di comando 9.
Rimuovere la leva di posizionamento @ e la
molla di posizionamento @.

Ruotare in posizione verticale il semicarter
nel cavalletto di montaggio.

Estrarre la trasmissione 9.
& Nota: Tenere fermi con una mano l'al-

bero principale e secondario, battendo
con un mazzuolo sull'albero secondario

Desmontaje del cigiienal
y del arbol contrarrontante

Haga coincidir la marca @ del cigiiefial @ y
del arbol contrarrotante @ con las dos mar-
cas del carter motor.

Empuje el pasador de sujecion @ en el ori-
ficio del engranaje de expansion.
Herramienta
especifica: I pasador de sujecion
ROTAX N° 277 270

Extraiga el ciguefial @ con los dos espeso-
res.

Extraiga el arbol contrarrotante @.

Desmontaje del cambio

Quite las chumaceras @ , el casquillo dis-
tanciador @ vy el muelle @ del perno de la
palanca del cambio.

A Atencion: jEl muelle se descarga im-
provisamente durante el desmontaje!

& Nota: jExtraiga el muelle con el casqui-
llo distanciador s6lo en el caso de que
tenga que reparar el perno de la palanca
del cambio!

Extraiga las dos varillas de mando @.

Gire hacia afuera y extraiga las 3 horquillas
de mando @ de la guia del cilindro de accio-
namiento @.

Presione hacia abajo la lengiieta @ y la pa-
lanca de posicionamiento @ y extraiga el ci-
lindro de accionamiento @.

Extraiga con cuidado el arbol de mando @®.
Saque la palanca de emplazamiento @ y el
muelle de emplazamiento @.

Gire en posicion vertical el semicarter en el
soporte de montaje.

Extraiga la transmisién ®.

¢ Nota: Mantenga firme con una mano el
arbol principal y secundario, golpeando

Démontage du vilebrequin
et du balancier d’equilibrage

Aligner le marquage @ du vilebrequin @ et
du balancier d’equilibrage @ avec les deux
marquages sur le carter.

Pousser la goupille de fixation @ dans I'ori-
fice de 'engrenage d’expansion.

Outil
spécial: I goupille de fixation
ROTAX N.277 270
Extraire le vilebrequin @ avec les deux ca-
les.

Extraire le balancier d’equilibrage ©.

Démontage
de la boite de vitesses

Enlever les rondelles de calage @ , la douil-
le d’écartement @ et le ressort & épingle @
de I'axe du levier du selecteur.

A Attention: Le ressort a épingle se
relache subitement pendantle démontage!

& Note: Extraire le ressort a épingle avec
la douille d’écartement seulement pour la
réparation de I'axe du levier du selecteur.

Extraire les deux tiges de commande @.

Tourner a I'extérieur et enlever les 3 four-
chettes de commande @ des glissiéres du
rouleau de commande @.

Presser en bas le cliquet @ et le levier de
positionnement ) et extraire le rouleau de
commande (.

Extraire avec prudence I'arbre de comman-
de ®.

Oter le levier de positionnement @ et le res-
sort de positionnement @.

Tourner en position verticale le demi- carter
dans le chavalet de montage.

Extraire la transmission (.

& Note: Tenir avec une main l'arbre prin-
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dall'esterno affinché entrambi gli alberi
assieme alle ruote dentate escano dalle
sedi dei cuscinetti.

B Attenzione: L'anello di guarnizione
dell'albero secondario verra danneggiato
dall'estrazione della trasmissione - sosti-
tuirlo sempre!

Rimozione del tendicatena
Fino al motore # 472690:
® Rimuovere le due viti a testa cilindrica M6

Coppia di serraggio vite @: 1= 10 Nm.

e Rimuovere il corpo tendicatena @ assieme
al tendicatena completo @.

Dal motore # 472691:

e Rimuovere le due viti cave M8 @, le quattro
rondelle di guarnizione @ e il tubo idraulico

e Togliere le due brugole M6 @ e rimuovere il
corpo tendicatena @ assieme al tendicate-
na completo @.

Coppia di serraggio vite @: 1= 10 Nm.

e Rimuovere il tendicatena completo @ con
rasamento @ dal corpo tendicatena @.

con un martillo sobre el arbol secundario
desde afuera hasta que los dos arboles,
junto con las engranajes, salgan de los
alojamiento de los cojinetes.

B Atencion: Al extraer la transmision, se
dafa el anillo de junta del arbol secunda-
rio - jsustitiyalo siempre! @

Desmontaje del tensor de
cadena
Hasta el motor # 472690:
® Saque los dos tornillos de cabeza cilindrica
M6 @.
Par de apriete tornillo @: 1= 10 Nm.

e Saque el cuerpo tensor de cadena @ junto
con el tensor de cadena completo €.

Desde el motor # 472691:

e Saque los dos tornillos huecos M8 @, las
cuatro arandelas de junta @ y el tubo hi-
draulico @.

e Quite los dos tornillos Allen M6 @ y saque
el cuerpo tensor de cadena @ junto con el
tensor de cadena completo @.

Par de apriete tornillo @: 1= 10 Nm.

e Saque el tensor de cadena completo @ con
espesor @ del cuerpo tensor de cadena @.

cipal et secondaire, battre avec un maillet
sur I'arbre secondaire de I'extérieur afin
gue les deux arbres et le roues dentées
sortent des logements des paliers.

B Attention: Le joint spi de I'arbre secon-
daire sera endommagée par I'extraction
de la transmission - remplacer toujours
le joint!

Dépose du tendeur de chaine

Jusqu’au moteur # 472690:
® Enlever les deux vis a téte cylindrique M6

Couple de serrage de la vis @: 1=
10 Nm.

e Enlever le corps du tendeur de chaine @
avec le tendeur de chaine complet @.

Du moteur # 472691.:

@ Enlever les deux vis creuses M8 @, les qua-
tre rondelles de joint @ et le tuyau hydrauli-
que @

@ Oter les deux vis a téte a six pans creuse
M6 @ et enlever le corps du tendeur de
chaine @ avec le tendeur de chaine com-

plet ©.

Couple de serrage de la vis @: 1=
10 Nm.

e Oter le tendeur de chaine complet @ muni
d'épaisseur @ du corps du tendeur de chai-
ne

e
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Operazioni sui singoli Operaciones sobre cada Operations sur les
componente composants individuels

A Advertencia:  Si un componente relativo al

componenti

A Awviso: Se un componente ha superato il A Avis:  Siun composant a dépasse la limite

limite di usura indicato o se appare visiva-
mente un difetto di tale componente, relativo
al funzionamento del motore, & necessario
sostituire il componente.

Attenzione: Non maneggiare parti del
motore calde per evitare il rischio di ustioni!

Attenzione: Se i valori misurati sono indi-
cati a 1/10 mm o con maggior precisione, la
temperatura del componente deve raggiun-
gere 20°C+25°C, il controllo deve essere ef-
fettuato a una temperatura ambiente di
20°C+25°C.

Basamento

Pulire accuratamente i due semicarter, i cu-
scinetti a sfere e tutti i punti di appoggio con
un solvente leggero.

m Attenzione: Non utilizzare agenti
sgrassanti, per la rimozione di sigillanti o
la pulizia a freddo.

Pulire le superfici a tenuta e controllare
I'eventuale presenza di danni.

O Nota: Porre i semicarter su una super-
ficie piana appropriata per non danneg-
giarle.

O Verificare la presenza di danni e fessurazio-

ni in entrambi i semicarter.

m Atencion:

A Atencion:

funcionamiento del motor supero el limite de
desgaste indicado, o si esta defectuoso, sus-
titayalo.

ino toque las piezas calientes
del motor para no quemarse!

Si una medida esta indicada
con una precision de 1/10 mm, el componen-
te tiene que tener una temperatura de
20°C+25°C para poder medirlo, efectuar el
controle a una temperatura ambiente de
20°C+25°C.

Carter motor

o Limpie cuidadosamente con un disolvente li-

gero los dos semicérters, los cojinetes de
bolas de ranura profunda y todos los puntos
de apoyo.

m Atencién: Para quitar los pegamentos
o0 para la limpieza en frio, no use sustan-
cias desengrasantes.

Limpie las superficies de apoyo de las juntas
y controle si estan dafadas.

O Nota: Coloque los semicarters sobre
una superficie plana para que no se da-
fien.

Controle que los semicarters no estén fisu-
rados ni averiados

m Attention:

d’usure indiquée ou si un défaut concernant
le fonctionnement du moteur est visible sur
un composant, remplacer celui-ci.

ne pas toucher les parties
chaudes du moteur pour éviter le risque de
bralures!

Attention:  Si les valeurs mesurées sont
indiquées a 1/10 mm ou avec une précision
supérieure, la température du composant
doit atteindre 20°C+25°C, le controle doit se
faire a una température ambiante de
20°C+25°C.

Carter
¢ Nettoyer soigneusement les deux demi-car-

ters, les roulements rainurés a bille et tous
les points d’appui dans un solvant léger.

m Attention: Ne pas utiliser des agents
dégraissants, pour enlever des garnitu-
res ou pour le nettoyage a froid.

o Nettoyer les surfaces d’étanchéité et contro-

ler la présence de dommages éventuels.

O Note: Mettre les demi-carters sur une
surface plate apprpriée pour ne pas les
endommager.

[0 Controler la présence de dommages et de

fissures dans les deux demi-carters.

X l2c-255¢c |-}
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1 Controllare il perfetto stato di tutte le filetta-

ture.

0 Controllare il corretto funzionamento, I'even-

tuale vaiolatura e il gioco di tutti i cuscinetti a
sfere.

O Nota: Prima del controllo, lubrificare
con I'olio motore tutti i cuscinetti a sfere.
Se l'anello interno non ruota faciimente e
silenziosamente, o se emette rumori, € di-
fettoso e da sostituire.

Montaggio e smontaggio
dei cuscinetti a sfera

Per estrarre e inserire i cuscinetti a sfere, ri-
scaldare il basamento a circa 80-100°C.

Con la piastra di estrazione @ e con la bus-
sola di espansione adatta, rimuovere i cusci-
netti a sfere.

Attrezzo

speciale: [] piastra di estrazione
completa ROTAX
N. 277-265.

O Nota: Per non danneggiare la superfi-

cie a tenuta, collocare una vecchia guar-
nizione del basamento sotto la piastra di
estrazione.

Spingere all'esterno l'anello di guarnizione
© dell'albero secondario.

O Nota: E' possibile sostituire I'anello di
guarnizione dell'albero secondario anche
senza smontare il motore (vedere capito-
lo "Smontaggio del motore").

Rimuovere dall'interno I'anello di guarnizio-
ne @ del contralbero.

O Nota: Sostituire sempre gli anelli di
guarnizione dell'albero secondario e del
contralbero!

] Controle que todas las roscas estén en bue-

nas condiciones.

1 Controle que todos los cojinetes de bolas de

funcionen correctamente, no tengan juego
ni estén picados.

O Nota: Antes del control, lubrique con
aceite motor todos los cojinetes de bolas
de ranura profunda. Si el anillo interior no
gira facil y silenciosamente, quiere decir
gue esta dafiado y hay que sustituirlo.

Montaje y desmontaje de los
cojinetes de bolas

Para extraer e introducir los cojinetes de bo-
las de ranura profunda, caliente el carter
motor a 80-100°C aproximadamente.

Extraiga los cojinetes de bolas con la placa
de extraccién @y con el casquillo de expan-
sién adecuado.
Herramienta
especifica: ] placa de extracciéon
completa ROTAX

N° 277-265.

O Nota: Para no dafiar la superficie de
apoyo de la junta, coloque una junta vieja
del carter motor debajo de la placa de ex-
traccion.

Empuje hacia afuera el anillo de junta € del
arbol secundario.

O Nota: Es posible sustituir el anillo de
junta del arbol secundario incluso sin
desmontar el motor (véase capitulo “Des-
montaje del motore”).

Extraiga desde el interior el anillo de junta @
del contrarrotante.

O Nota: jSustituya los anillos de junta del
arbol secondario y del contrarrotante!

[ Contréler le bon état de tous les filets.

[0 Controler le bon fonctionnement, la forma-

tion de piqdres et le jeu de tous les roule-
ments a bille.

O Note: Avant le controle, lubrifier avec
I’huile moteur tous les roulements rainu-
rés a bille. Si la bague interne ne tourne
pas facilement et en silence, ou si elle
émet des bruits, elle est défectueuse et il
faut la remplacer.

Montage et démontage des
roulements a bille

Pour extraire et insérer les roulements rai-
nurés a bille, chauffer le carter a environ 80-
100°C.

Avec la plaque d'extraction @ et avec la
douille d'expansion spéciale, enlever les
roulements a billes.

Ouitil

spécial: ] plague d’extraction
complete ROTAX
N.277-265.

O Note: Pour ne pas endommager la

surface d'étanchéité, placer un joint de
carter usage sous la plague d’extraction.

Pousser a I'extérieur le joint © de l'arbre se-
condaire.

O Note: Il est possible de remplacer le
joint de I'arbre secondaire méme sans le
démontage du moteur (voir chapitre “Dé-
montage du moteur”).

Enlever de I'intérieur le joint . du balancier
d’equilibrage.

O Note: Remplacer en général les joints
étanches de I'arbre secondaire et du ba-
lancier d’equilibrage!
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= Se € necessario sostituire un cuscinetto a

sfere, misurare di nuovo l'interferenza tra cu-
scinetto e basamento.
© Interferenza (@A - BAL):

= min. 0,01 mm.

Forzare gli anelli di guarnizione @ dell'albe-
ro secondario e del contralbero con il punzo-
ne di montaggio dallinterno all’esterno fino
all'arresto.

Albero secondario
Attrezzo
speciale: I punzone di montaggio

ROTAX N.277 861

Contralbero
Attrezzo
speciale: I punzone di montaggio

ROTAX N.277 222

& Nota: | lati chiusi degli anelli di guarni-
zione per alberi devono essere rivolti
all’esterno. Ingrassare i labbri di tenuta.

Forzare i cuscinetti a sfera con un punzone
di montaggio adeguato.

& Nota: | lati gabbia chiusi dei cuscinetti
a sfera devono essere rivolti all'esterno.

& Nota: Il lato sigillato del cuscinetto a
sfere dell'albero primario/lato magnete @
deve essere rivolto all'esterno.

= Si fuera necesario, sustituir un cojinete de

bolas, mida nuevamente la interferencia en-
tre el cojinete y el carter motor.
@ Interferencia (DA - DA1):

= min. 0,01 mm

Fuerce los anillos de junta @ del arbol se-
cundario y del contrarrotante con el macho
de montaje desde adentro hacia afuera has-
ta el tope.

Arbol secundario
Herramienta
especifica: = macho de montaje
ROTAX N° 277 861

Contrarrotante
Herramienta
especifica: I macho de montaje
ROTAX N° 277 222

& Nota: Los lados cerrados de los anillos
de junta para arboles tiene que estar
vuelto hacia afuera. Engrase los rebor-
des de hermeticidad.

Fuerce los cojinetes de bolas con un macho
de montaje adecuado.

& Nota: Los lados cerrados de la aula de
los cojinetes de bolas tienen que estar
vueltos hacia afuera.

¢ Nota: Ellado hermético del cojinete de
bola del arbol primario/ lado volante @
tiene que estar vuelto hacia afuera.

= S'il faut remplacer un roulement a billes, me-

surer encore une fois le jeu entre le roule-
ment et le carter.
@ Interférence (TA - BAL):

1= min. 0,01 mm

Forcer les garnitures étanches @ de I'arbre
secundaire et du balancier d'equilibrage
avec le poingon de montage de l'intérieur a
I'extérieur jusqu’a la butée.

Arbre secondaire
Outil

spécial: I poingon de montage
ROTAX N.277 861

Balancier d’equilibrage

Outil

spécial: 1= poingon de montage
ROTAX N.277 222

& Note: Les cotés fermés des joints spi

pour les arbres seront orientés vers I'ex-
térieur. Graisser les lévres d’étanchéité.

Forcer les roulements a billes avec un poin-
¢on de montage approprié.

& Note: Les cdtés cage fermés des rou-
lements a bille seront orientés vers I'exté-
rieur.

& Note: Laface étanche du roulement a
bille de I'arbre primaire/ coté volant @
sera orienté vers I'extérieur.

gA

0 || min. 0,01 mm
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Calcolo del gioco radiale dei
cuscinetti dell'albero a gomiti

Calculo del juego radial de los
cojinetes del cigiienal

[0 Controllare tracce di usura e solchi su bron- O

Calcul du jeu radial des paliers
du vilebrequin

zine @ e superficie di arresto @ per l'albero
a gomiti.

Determinare il diametro interno "A" delle
bronzine come valore medio di due misura-
zioni.
m Attenzione:

1° misurazione: direzione corsa

2° misurazione: 90° in direzione corsa

m Attenzione: Non misurare nella zona
della scanalatura di lubrificazione circola-
re - i risultati sarebbero falsati!

Determinare il diametro esterno "B" dei perni
di banco dell'albero a gomiti con il valore me-
dio di tre misurazioni.

m Attenzione: Non misurare nella zona
della scanalatura di lubrificazione circola-
re - i risultati sarebbero falsati!

O Nota:
120°C.

Calcolare il gioco radiale dell'albero a gomiti
"c"

Ogni misurazione e spostata di

"A"-"B"="C"

Gioco radiale: [l max. 0,1 mm

O Nota: Se viene superato il gioco radia-
le, controllare il limite di usura dei perni di
banco dell'albero a gomiti , sostituendo la
componente logora (vedere capitolo "Al-
bero a gomiti ").

Controle que los cojinetes @ y la superficie
de tope “2 del ciguefial no tengan marcas de
friccion o surcos.

Determine el diametro interior “A” de los co-
jinetes como valor medio de dos medicio-
nes.

= Atencion:
1° medida: direccion de la carrera
2° medida: 90° en direccién de la carrera

m Atencién: No mida en lazona de lara-
nura de lubricacion circular - los resulta-
dos serian incorrectos.

Determine el diametro exterior “B” de los
pernos principales del cigtefial con el valor
medio de tres mediciones.

m Atencion: No mida en la zona de la ra-
nura de lubricacion circular - los resulta-
dos serian incorrectos.

O Nota:

120°.

Calcule el juego radial del cigliefial “C":
“A”-“B" ="C”"

Juego radial: [] 0,1 mm max

O Nota: Sise supera el juego radial, con-
trole el limite de desgaste de los pernos
principales del cigliefial, sustituyendo el
componente desgastado (véase capitulo
“Ciglefial ).

Cada medida esta desplazada

O Controler les traces de friction et de rayures
sur les coussinets @ et la surface d’arrét @
pour I'arbre coudé.

e Calculer le diamétre interne “A” des coussi-
nets comme valeur moyenne de deux mesu-
res.

= Attention:
1ére mesure: direction course de la bielle
2eme mesure: 90° en direction course de
la bielle

m Attention: Ne pas mesurer dans la
zone de la rainure de lubrification circulai-
re - les résultats seraient faux!

e Calculer le diamétre extérieur “B” des tou-
rillons du vilebrequin par la valeur moyenne
de trois mesures.

m Attention: Ne pas mesurer dans la
zone de la rainure de lubrification circulai-
re - les résultats seraient faux!

O Note: Chaque mesure est désaxée de
120°C.
o Calculer le jeu radial du vilebrequin “C”:
“AT-“B"="C"
Jeu radial: ] max. 0,1 mm
O Note:  Sile jeuradial est dépassé, con-

troler la limite d’usure des tourillons de
I'arbre coudé et remplacer la partie usée
(voir chapitre “Vilebrequin ”).
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Smontaggio e montaggio dei
cuscinetti dell'albero a gomiti

« Riscaldare il basamento a 80-100°C.

e Premere verso l'esterno le bronzine con il
punzone di montaggio €.
Attrezzo
speciale: [] punzone di montaggio
ROTAX N.277 520

m Attenzione: Per la rimozione e il mon-
taggio delle bronzine, sostenere il basa-
mento attorno alla sede delle bronzine
con un distanziale a tubo.

e Pulire il diametro dell'alloggiamento delle
bronzine nel basamento.

o Marcare la posizione dei fori di lubrificazione

¢ Inserire nuove bronzine sul punzone di mon-
taggio ©.
Attrezzo
speciale: (] punzone di montaggio

ROTAX N.277 525

m Attenzione: Solo la bronzina per il se-
micarter lato magnete possiede una sca-
nalatura per la lubrificazione circolare (4}

m Attenzione: La sfera di fermo del pun-
zone di montaggio deve innestarsi nel
foro di lubrificazione della bronzina.

L'innesto della bronzina € rivolto verso il
contralbero.

e Applicare MOLYKOTE G-N sul diametro
esterno della bronzina.

o Inserire premendo la bronzina in corrispon-
denza della marcatura nel basamento e del
punzone di montaggio € dallinterno
all'esterno fino all'arresto.

m Attenzione: Controllare la coinciden-
za dei fori di lubrificazione della bronzina
e del basamento.
La bronzina deve rimanere dietro alle ca-
vita dell'olio @!

Desmontaje y montaje de los
cojinetes del ciguenal

Caliente el carter motor a 80-100°C.

Presione hacia afuera los cojinetes con el
macho de montaje €.

Herramienta
especifica: 0] macho de montaje
ROTAX N° 277 520

m Atencién: Para extraer y montar los co-
jinetes, sostenga el carter motor alrede-
dor del alojamiento de los cojinetes con
un distanciador de tubo.

Limpie el diametro del alojamiento de los co-
jinetes en el carter motor.

Marque la posicion de los orificios de lubri-
cacion @.

Introduzca cojinetes nuevos en el macho de
montaje ©.
Herramienta
especifica: [7] macho de montaje
ROTAX N° 277 525

m Atenciéon: Sdlo el cojinete para el semi-
carter del lado del volante tiene una ranu-
ra para la lubricacion circular (4}

m Atencién: La bola de sujecion del ma-
cho de montaje tiene que entrar en el ori-
ficio de lubricacion del cojinete.

El acoplamiento del cojinete esta vuelto
hacia el arbol contrarrotante.

Apligue MOLYKOTE G-N en el diametro ex-
terior del cojinete.

Presione el cojinete para introducirlo en co-
rrespondencia de la marca en el carter mo-
tor y del macho de montaje ©. desde
adentro hacia afuera hasta el tope.

m Atencion: Controle que los orificios
de lubricacion del cojinete y del cérter
motor coincidan.j
El cojinete tiene que quedar detras de la
cavidad del aceite @!

Démontage et montage des
paliers du vilebrequin

Chauffer le carter a 80-100°C.

Presser vers I'extérieur les coussinets avec
le poingon de montage €.

Outil

spécial: 7] poingon de montage
ROTAX N.277 520

m Attention: Pour I'extraction et le mon-

tage des coussinets, soutenir le carter
autour du siege des coussinets avec un
tube d'écartement.

Nettoyer le diamétre du logement des cous-
sinets dans le carter.

Marquer la position des orifices de lubrifica-
tion @ suivant photo pointe.

Insérer de nouveaux coussinets sur le poin-
con de montage ©.

Ouitil

spécial: (] poingon de montage
ROTAX N.277 525

m Attention:  Seul le coussinet pour le

demi-carter cbté volant posséde une rai-
nure de graissage lubrification circulaire

m Attention: La bille d’arrét du poingon
de montage doit entrer dans l'orifice de
lubrification du coussinet.

L’encliquetage du coussinet est orienté
vers le balancier d'equilibrage.

Appliquer MOLYKOTE G-N sur la diameétre
extérieur du coussinet.

Presser le coussinet pour l'introduire prés
du marquage dans le carter et du poingon de
montage @ de l'intérieur & I'extérieur jus-
gu'a la butée.

m Attention:  Contréler I'alignement des
orifices de lubrification du coussinet et du
carter.

Le coussinet doit rester derriere les po-
ches a huile @!
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Semicarter lato magnete

Valvola di regolazione pressione
dell'olio

¢ Rimuovere il guidavalvola @ con la molla di
compressione sottostante @ e la sfera €.

[ Controllare le perfette condizioni della sede
a tenuta della sfera nel basamento ed even-
tuali contaminazioni; pulire se necessario.

[0 Controllare la lunghezza libera O della mol-
la di compressione @ ed eventualmente so-
stituirla.

Limite di usura @ ] min.13,5

o Pulire tutti i canali di lubrificazione (dalla val-
vola di regolazione @ ai fori di iniezione @
per la trasmissione e dietro il cuscinetto sigil-
lato @ dell'albero primario) con aria com-
pressa e controllare la mancanza di
ostruzioni.

Semicarter del lado del volante

Valvula de regulacion de la presion
del aceite

« Extraiga la guia de la valvula @ con el mue-
lle de compresion que se encuentra debajo

O ylabola ©.

[0 Controle que el asiento de la junta de la bola
en el carter motor esté en perfectas condi-
ciones; limpie si fuera necesario.

[0 Controle la longitud libre O del muelle de
compresion @; si fuera necesario, sustitd-
yalo.

Limite de desgaste @ ] 13,5 min.

e Limpie todos los canales de lubricacion
(desde la valvula de regulacién € hasta los
orificios de inyeccién @, para la transmi-
sién, y detras del cojinete hermético @ del
arbol primario) con aire comprimido y con-
trole que no haya obstrucciones.

Demi-carter coté volant

Soupape de réglage pression de

PPhuile

« Enlever le guide de soupape @ avec le res-
sort de compression sous-jacent @ et la

bille ©.

O Controler le bon état du siege étanche de la
bille dans le carter; nettoyer le cas échéant.

[ Contréler la longueur libre O du ressort de
compression @ et remplacer celui-ci le cas
échéant.

Limite d’'usure @ ] min.13,5

« Nettoyer tous les canaux de circulation de
I'huile (de la soupape de réglage @ aux ori-
fices d'injection @ pour la transmission et
derriére le palier étanche @ de I'arbre pri-
maire) avec de 'air comprimé et verifier I'ab-
sence d’obstructions.
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[l Controllare i punti di appoggio:

Punto di appoggio del perno della leva del
cambio

© Limite

di usura [] max. @ 12,08 mm
Punto di appoggio del rullo di comando

©® Limite

di usura ] max. @ 8,04 mm

Controllare il diametro @ delle due spine ci-

lindriche per I'azionamento dello starter elet-

trico nella zona di movimento delle ruote

dentate

© Limite

di usura ] min. @ 10,00 mm

m Attenzione: Per I'estrazione di spine
cilindriche difettose e l'inserimento di
nuove spine & necessario scaldare il ba-
samento a 80-100°C.

O Nota: Per sostituire un prigioniero 0,
si deve serrare completamente (10 Nm),
fissandola con Loctite 221 .

[0 Controle los puntos de apoyo:

Punto de apoyo del perno de la palanca del
cambio
© Limite

de desgaste ] max. @ 12,08 mm

Punto de apoyo del cilindro de accionamien-
to
© Limite

de desgaste ] max. @ 8,04 mm

Controle el diametro @ de los dos pasado-
res cilindricos para el accionamiento del mo-
tor de arranque eléctrico en la zona de
movimiento de los engranajes.

O Limite

de desgaste ] min @ 10,00 mm

m Atencién: Para extraer los pasadores
cilindricos defectuosos e introducir pasa-
dores nuevos, caliente el carter motor a
80-100°C.

O Nota: Cuando sustituya un tornillo pri-
sionero @, apriételo completamente (10
Nm), fijandolo con Loctite 221 .

[0 Controler les points d’appui:

Point d’appui de I'axe de selecteur.
© Limite

d’usure 0] max. @ 12,08 mm

Point d’appui du rouleau de commande
©® Limite

d’usure 0] max. @ 8,04 mm

Controler le diamétre @ des deux goupilles
cylindriques pour l'actionnement du starter
électrique dans la zone de mouvement des
roues dentées.

© Limite
d'usure [] min. & 10,00 mm
= Attention: Pour I'extraction de gou-

pilles cylindriques défectueuses et 'intro-
duction de nouvelles goupilles il faut
chauffer le carter a 80-100°C.

O Note: Pour remplacer un goujon @, il
faut le serrer complétement (10 Nm) et
fixer avec Loctite 221 .

Valvula de mantenimiento
de la presion del aceite

Valvola di mantenimento
della pressione dell'olio

Soupape pour le maintien
de la pression de 'huile

O Controllare il perfetto stato del cappellettoin ~ [J Controle que el casquete de caucho @ dela [ Contréler le bon état du capuchon en caout-

gomma © della valvola di mantenimento
della pressione ed eventualmente sostituir-
lo, facendo attenzione al suo corretto posi-
zionamento sul perno della valvola 0.

Controllare la lunghezza libera @ della mol-
la di compressione e se necessario sostitui-
re.

@ Limite

di usura [l min. 15,5 mm

valvula de mantenimiento de la presién esté
en perfectas condiciones y sustitiyalo si
fuera necesario, prestando atencion a colo-
carlo correctamente sobre el perno de la val-

vula @.

Controle la longitud libre @ del muelle de
compresion y, si fuera necesario, sustitiya-
lo.

@ Limite

de desgaste [] min @ 15,5 mm

chouc @ de la soupape pour le maintien de
la pression et éventuellement remplacer ce-
lui-ci; faire attention a son positionnement
correct sur le pivot de la soupape @.

[0 Controler la longueur libre @ du ressort de

compression et remplacer le cas échéant.
@ Limite

d'usure ] min. 15,5 mm
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O 1l punto di intervento del sensore pressione
olio @ & situato tra 0,3 e 0,6 bar.

¢ In caso di sostituzione del sensore pressio-
ne olio, applicare Loctite 221 .

O Nota: Pulire prima il filetto nel basa-
mento dai residui di Loctite!

Indicatore di folle

00 Controllare il corretto funzionamento e il pre-
caricamento della molla della spina @ della
vite di contatto €.

m Attenzione: Non smontare l'estremita
sferica della spina @. Sostituire eventual-
mente la vite di contatto.

¢ In caso di sostituzione della vite di contatto,
applicare Loctite 574 .

Coppia di serraggio [ ] 4 Nm

Semicarter lato frizione
¢ Rimuovere entrambe le viti Taptite M5 (4]

o Estrarre il deflettore a lamiera @ e il filtro
dell'olio @.

O Pulire il filtro dell'olio con petrolio e controlla-
re eventuali danni nelle maglie del filtro
dell'olio.

o Per collegare il deflettore a lamiera dell'olio
€ necessario fissare entrambe le viti Taptite
M5 @ con Loctite 221 .

Coppia di serraggio ] 8 Nm

Sensor presion aceite

O El punto de accionamiento del sensor pre-
sidn aceite @ esta situado entre 0,3 y 0,6
bar.

e En el caso de que sustituya el sensor pre-
sion aceite, aplique Loctite 221 .

O Nota: jAntes que nada limpie los res-
tos de Loctite de larosca del carter motor!

Indicador de punto muerto

O Controle que el muelle del pasador @ del
tornillo de contacto € funcione correcta-
mente y esté precargado.

m Atencion: No desmonte el extremo
esférico del pasador 0. Sustituya even-
tualmente el tornillo de contacto.

e En el caso de que sustituya el tornillo de
contacto, aplique Loctite 574 .

Par de apriete [] 4 Nm

Semicarter del lado
del embrague

« Extraiga los dos tornillos Taptite M5 €.

« Extraiga el deflector de chapa @y el filtro de
aceite @.

O Limpie el filtro de aceite con gasolina y con-
trole que las mallas del mismo no estén da-
fladas.

o Para conectar el deflector de chapa del acei-
te, hay que fijar ambos tornillos Taptite M5
O con Loctite 221 .

Par de apriete ] 8 Nm

Capteur de la pression de ’huile
O Le point d’enclenchement du capteur de la

pression de I'huile @ se situe entre 0,3 et
0,6 bar.

e En cas de remplacement du capteur de la
pression de I'huile, appliquer Loctite 221 .

O Note: Eliminer tout d’abord les résidus
de Loctite sur le filet dans le carter!

Indicateur de point mort

O Controler le bon fonctionnement et la pré-
tension du ressort de la goupille @ de la vis
de contact €.

m Attention:  Ne pas démonter I'extrémi-
té sphérique de la goupille @. Remplacer
le cas échéant la vis de contact.

e En cas de remplacement de la vis de con-
tact, appliquer Loctite 574 .

Couple de serrage [ ] 4 Nm

Demi-carter coté emhrayage
o Enlever les deux vis M5 @.

o Extraire la tole déflectrice @ et le filtre & hui-
le ©@.

O Nettoyer le filtre a huile avec du pétrole et
contrdler tout dommage dans les mailles du
filtre & huile.

o Pour relier la tole déflectrice de I'huile il faut
fixer les deux vis M5 @ avec Loctite 221 .
Couple de serrage ] 8 Nm
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O Pulire tutti i canali di lubrificazione con aria compressa e con-
trollare l'assenza di ostruzioni:

Dalla coppa dell'olio @ fino alla pompa di aspirazione @.
Dalla pompa di aspirazione @ allo scarico dell'olio .
Dall'alimentazione dell'olio @ alla pompa a pressione ©.

Dalla pompa a pressione @ alla valvola di mantenimento
della pressione @.

Dalla camera di distribuzione @ al foro di iniezione @ per
il raffreddamento della base del cielo del pistone.

Dalla camera di distribuzione @ al foro @ per la lubrifica-
zione dell'albero a camme.

Foro diiniezione @ per la lubrificazione della trasmissione

O Limpie todos los canales de lubricacién con aire comprimido
y controle que no haya obstrucciones:

Desde el carter del aceite € hasta la bomba de aspira-
cion ©.

Desde la bomba de aspiracion@ hasta la descarga del
aceite €.

Desde la alimentacion del aceite @ hasta la bomba de
presion ©.

Desde la bomba a presion © hasta la valvula de mante-
nimiento de la presién @.

Desde la camara de distribucion @ hasta el orificio de in-
yeccion @ para la refrigeracion de la base de la cabeza
del pistén.

Desde la camara de distribucion @ hasta el orificio €@
para la lubricacién del arbol de levas.

Orificio de inyeccién @ para la lubricacion de la transmi-
sion.

O Nettoyer tous les canaux de circulation de 'huile avec de I'air
comprimé et verifier 'absence d’obstructions:

De la cuvette-carter & huile @ jusqu’a la pompe aspirante

2}
De la pompe aspirante @ a la sortie de I'huile €.
De I'amenée d'huile @ & la pompe & pression @.

De la pompe a pression @ a la soupape pour le maintien
de la pression @.

De la chambre de distribution @ a I'orifice d'injection @
pour le refroidissement de la calote du piston.

De la chambre de distribution @ a I'orifice @ pour la lu-
brification de I'arbre a cames.

Orifice d'injection @ pour la lubrification de la transmis-
sion.

[ S romax




= Verificare l'usura dei punti di appoggio:

Rullo di comando

© Limite

di usura I min. @ 26,94 mm
Albero pompa dell'acqua.

® Limite

di usura = max. @ 10,08 mm
Asse dellaruota dentata intermedia

O Limite

di usura = max. @ 10,04 mm
& Nota: Per sostituire un prigioniero (4}

lo si deve serrare completamente (10
Nm), fissandola con Loctite 221.

Pompe dell'olio
@ Allentare le 6 viti esagonali M5 0 ed estrar-

re i coperchi delle pompe dell'olio @.

= Controle que los puntos de apoyo no estén

gastados:

Cilindro de accionamiento
© Limite

de desgaste = min. @ 26,94 mm
Arbol de labomba de agua

O Limite

de desgaste = max. @ 10,08 mm
Eje del engranaje intermedio

O Limite

de desgaste I max. @ 10,04 mm

¢ Nota: Cuando sustituya un tornillo pri-
sionero @, apriételo completamente (10
Nm) y fijelo con Loctite 221.

Bombas de aceite
e Afloje los 6 tornillos hexagonales M5 @ y

extraiga las tapas de las bombas de aceite

= Contr6ler 'usure des points d'appui:

Rouleau de commande

© Limite

d'usure I min. @ 26,94 mm
Arbre pompe a eau

® Limite

d'usure I max. @ 10,08 mm
Axe de laroue dentée intermédiaire

O Limite

d'usure I max. @ 10,04 mm

& Note: Pour remplacer un goujon @, il
faut le serrer complétement (10 Nm), et
fixer avec Loctite 221.

Pompes a huile
® Desserrer les 6 vis hexagonales M5 @ et

extraire les couvercles des pompes a huile
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[] Misurare con uno spessimetro il gioco tra il

rotore interno @ e il rotore esterno @, come
pure tra quest'ultimo e il basamento.

Gioco di scorrimento tra rotore interno
ed esterno

© Limite

di usura ] max. 0,25 mm
Gioco di scorrimento tra rotore esterno e
basamento
O Limite

di usura ] max. 0,25 mm
Gioco assiale tra rotori e coperchio

© Limite

di usura ]
Individuare eventuali solchi nei rotori pompe
dell'olio, nelle superfici di rotolamento dei ro-
tori pompe dell'olio nel basamento e nel co-
perchio pompa dell'olio.

O Nota: Se viene superato uno dei tre li-
miti di usura di un gioco di scorrimento,
sostituire la parte difettosa.

max. 0,20 mm

O

O

Mida con un calibre de espesor el juego entre
el rotor interior € y el rotor exterior @, como
asi también el de este ultimo y el carter.

Juego de deslizamiento entre el rotor in-
terior y exterior
© Limite

de desgaste ] max. 0,25 mm
Juego de deslizamiento entre el rotor y el
carter

O Limite

de desgaste (] max. 0,25 mm
Juego axial entre los rotores y la tapa
O Limite

de desgaste (] max. 0,20 mm

Localice probables marcas en los rotores de
las bombas de aceite, en las superficies de
rodadura de los rotores de las bombas de
aceite en el carter motor y en la tapa de la
bomba de aceite.

O Nota: Sise supera uno de los tres limi-
tes de desgaste de un juego de desliza-
miento, sustituya la pieza defectuosa.

[0 Mesurer avec une jauge d'épaisseur le jeu

entre rotor intérieur € et rotor extérieur @,
et entre ce dernier et le carter.

Jeu de glissement entre rotor intérieur et
extérieur.
© Limite
d'usure [] max. 0,25 mm
Jeu de glissement entre rotor extérieur et
le carter.

O Limite

d’usure (] max. 0,25 mm
Jeu axial entre rotors et couvercle.

© Limite

d’usure (] max. 0,20 mm

Relever des rayures éventuelles dans les
rotors des pompes a huile, dans les surfaces
de roulement des rotors pompes a huile
dans le carter et dans le couvercle de la
pompe a huile.

O Note: Sil'une des trois limites d’'usure
d’un jeu de glissement est dépassée,
remplacer la partie défectueuse.
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Albero a gomiti

O

Verificare l'usura dell'albero a gomiti.

@ perni dei cuscinetti

di banco min. @ 47,975 mm
©® ruota libera,
perni di banco min. @ 34,97 mm

© piede di biella max. @ 22,04 mm

O gioco assiale
biella tra bracci

di manovella max. 0,80 mm
@ gioco
radiale biella max. 0,08 mm

O eccentricita
albero a gomiti,
lato frizione max. 0,03 mm

@ eccentricita
albero a gomiti,
lato magnete max. 0,05 mm

Verificare in seguito l'usura di:

g
O

chiavette e scanalature nell'albero a gomiti.

eliminare residui di Loctite filetto M22 x 1,5
sulle due meta dell'albero a gomiti e il cono
della meta lato magnete e controllarne l'inte-

grita.

controllare la stabilita e la concentricita (ne-
gli assi longitudinali) della camicia nel piede

di biella.

0O Nota: Non é prevista la riparazione

dell'albero a gomiti. Se viene superato
uno dei limiti di usura dell'albero a gomiti,
0 se risulta impossibile allineare quest'ul-
timo, si deve sostituirlo.

Cigiuenal
O Controle el desgaste del cigliefial:

@ pernos de los cojinetes

del ciguefial min. @ 47,975 mm
©® rueda libre,

pernos principales min. @ 34,97 mm
© pie de la biela méax. @ 22,04 mm

O juego axial de la
biela entre los brazos
de manivela max. 0,80 mm

O juego radial
de la biela méx. 0,08 mm

O excentricidad
del ciguefial, del lado
del embrague max. 0,03 mm

@ excentricidad
del cigtefial, del lado
del volante méax. 0,05 mm

Luego, controle el desgaste de:
[ lengleta de disco y ranuras en el cigliefial.

1 elimine los restos de LOCTITE en la rosca
M22 x 1,5 de las dos mitades del cigliefial y
el cono de la mitad del lado volante, y con-
trole la integridad.

[0 controle la estabilidad y la concentricidad
(en los ejes longitudinales) de la camisa en
el pie de la biela.

O Nota: El ciguefial no se repara. Si se
supera uno de los limites de desgaste del
ciguefial, o si es imposible alinearlo, sus-
titdyalo.

Vilebrequin
O Vérifier I'usure du vilebrequin:
@ tourillons des paliers

principaux min. @ 47,975 mm
©® roue libre,
tourillons min. @ 34,97 mm

© pied de bielle max. @ 22,04 mm

O jeu axial de la
bielle entre les bras

de manivelle max. 0,80 mm
O jeu
radial bielle max. 0,08 mm

0O excentricité
du vilebrequin,
c6té embrayage max. 0,03 mm

@ excentricité
du vilebrequin,
coté aimant max. 0,05 mm

Vérifier ensuite 'usure de:

O rondelles élastiques et rainures dans du vi-
lebrequin.

[ Eliminer les résidus de LOCTITE filet M22 x
1,5 sur les deux moitiés du vilebrequin et le
cone de la moitié cbté volant, et contrbler
leur etat de surface.

O Controler la stabilité et la concentricité (dans
les axes longitudinaux) du palier de téte de
bielle.

O Note: La réparation du vilebrequin
n'est pas prévue. Sil'une des trois limites
d’usure du vilebrequin est dépassée, ou
bien s'il estimpossible d’aligner celui-ci, il
faut le remplacer.

gl
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Albero a gomiti - alimentazione
olio di lubrificazione

L'olio arriva dalla pompa a pressione attraverso
un canale di lubrificazione e passando nella
meta dell'albero a gomiti cava lato magnete €@
procede nel perno di biella @ verso la ruota li-
bera €.

Il foro di alimentazione nel perno di biella porta
in uno spazio tra il coperchio @ esterno e il dia-
framma separatore ©. dove I'olio viene pulito
da particelle di materiale con la forza centrifuga
Successivamente I'olio arriva al cuscinetto ra-
dente del corpo della biella attraverso un foro
radiale nel perno di biella.

Pulizia dell'albero a gomiti

O Nota: In caso di smontaggio del motore
dopo un periodo di funzionamento pit lungo,
e se dopo la verifica dell'albero a gomiti vie-
ne stabilito che tutto & in ordine, & necessa-
rio pulire lo spazio del separatore centrifugo
nel perno di biella. A tale scopo, rimuovere il
coperchio esterno sul lato frizione.

e Battere con un punzone su un punto del bor-
do del coperchio 0, che sirovescia e potra
essere estratto.

O Nota: Provvedere al sostegno in cortri-
spondenza del corpo di biella.

o Pulire poi i fori di lubrificazione nell'albero a
gomiti con petrolio.

m Attenzione: | residui di materiale pro-
venienti dalla camera centrifuga @ non
devono raggiungere la parte interna del
corpo di biella @ e quindi 'occhio di biel-
la.

Cigilienal - alimentacion
del aceite de lubricacion

El aceite llega desde la bomba de presién a tra-
vés de un canal de lubricacion y pasando por el
medio del ciguefal, por la ranura del lado del
volante @), se dirige hacia el perno de la biela
@y hacia la rueda libre €.

El orificio de alimentacién del perno de la biela
lleva a un espacio entre la tapa @ exterior y el
diafragma separador ©, en donde, gracias ala
fuerza centrifuga, el aceite se limpia de particu-
las de materiales. Luego, el aceite llega al coji-
nete rasante del cuerpo de la biela, a través de
un orificio radial en el perno de la biela.

Limpieza del cigiieial

O Nota: En el caso de desmontar el motor
luego de un periodo de funcionamiento méas
largo, y si luego del control del cigiiefal se
establece que todo esté en orden, limpie el
espacio del separador centrifugo en el per-
no de la biela. Para tal fin, extraiga la tapa
exterior del lado del embrague.

e Golpee con un punzon sobre un punto del
borde de la tapa 0. gue se da vuelta y, de
esta manera, podra extraerla.

0O Nota: Prepare el soporte en correspon-
dencia del cuerpo de la biela.

¢ Luego limpie los orificios de lubricacién del
ciguefial con gasolina.

m Atencion: Los residuos de material
que llegan de la camara centrifuga @ no
tienen que alcanzar la parte interior del
cuerpo de la biela 0, es decir, el ojo de
la biela.

Vilebrequin - alimentation huile
de lubrification

L’huile arrive de la pompe a huile par un canal
de lubrification et, a travers la moitié creuse du
vilebrequin coté volant @ elle entre dans le pi-
vot de bielle @ vers la roue libre €.

L’orifice d’alimentation dans le maneton con-
duit dans un espace entre le couvercle @ exté-
rieur et le diaphragme séparateur @, ou les
particules de matériau dans I'huile sont élimi-
nées avec la force centrifuge.

L’huile arrive ensuite arrive au palier lisse de la
téte de bielle a travers un orifice radial dans le
maneton.

Nettoyage du vilebrequin

O Note: En cas de démontage du moteur
aprés une période de fonctionnement pro-
longée et si tout est en ordre apres le contro-
le du vilebrequin, il faut nettoyer I'espace du
séparateur centrifuge dans le maneton de
bielle. Pour effectuer cette opération, enle-
ver le couvercle extérieur de I'embrayage.

e Frappé avec un poincon sur un point du bord
du couvercle @, qui, une fois renversé,
pourra étre extrait.

O Note: Il est nécessaire de prévoir un
support pres du corps de bielle.

o Nettoyer ensuite les orifices de lubrification
du vilebrequin avec du pétrole.

m Attention: Les matériaux résiduels pro-
venant de la chambre centrifuge @ ne
doivent pas atteindre la partie interne du
maneton @ et ensuite le palier de téte de
bielle.
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e Applicare Loctite 648 sul nuovo coperchio
@ del diametro esterno e forzare quest'ulti-
mo con un punzone appropriato @ nel corpo
di biella ingrassato fino allo smusso € .

m Attenzione: Durante questa operazio-
ne la LOCTITE @ non puo raggiungere
I'interno del corpo di biella.

¢ Riempire poi i fori dell'albero a gomiti con
olio motore, in modo da alimentare I'olio al
cuscinetto di biella gia all'avviamento del
motore.

Contralbero
O Controllare l'usura del contralbero:

© sede del cuscinetto,

lato frizione min. @ 19,96 mm

0 sede del cuscinetto,

lato magnete min. @ 19,96 mm

Controllare inoltre I'usura di:

O superficie di scorrimento @ dell'anello di
guarnizione per alberi.

0 il foro radiale @ nel contrappeso, nonché il
foro assiale contralbero (= sfiato dello spazio
manovella), verificando il libero passaggio e
pulendo se necessario.

¢ Aplique Loctite 648 sobre el didmetro exte-
rior de la tapa nueva @ y fuércela con un
macho adecuado @ en el cuerpo de la biela
engrasado hasta el chaflan @ .

m Atencion: Durante dicha operacion el
LOCTITE @ no debe llegar al interior del
cuerpo de la biela.

e Luego llene los orificios del ciglefal con
aceite motor, para alimentar de aceite el co-
jinete de la biela en el momento de la puesta
en marcha del motor.

Arbol contrarrotante
[l Controle el desgaste del arbol contrarrotante:

@ alojamiento
del cojinete del lado

del embrague min. @ 19,96 mm

0 alojamiento
del cojinete del lado
del volante min. @ 19,96 mm

Ademas, controle el desgaste:

] de la superficie de deslizamiento @ del ani-
llo de junta de los arboles.

O del orificio radial @ en el contrapeso y del
orificio axial en el &rbol contrarrotante (= res-
piradero del espacio de la manivela), contro-
le que estén libres y limpielos si fuera nece-
sario.

o Appliquer Loctite 648 sur le nouveau cou-
vercle @ extérieur et emmancher celui-ci
avec un poingon approprié @ dans le mane-
ton de bielle graissé, jusqu’au biseau € .

m Attention: Pendant cette opération la
LOCTITE @ ne doit pas atteindre I'inté-
rieur du corps de bielle.

o Remplir ensuite les orifices de I'arbre coudé
avec de I'huile moteur, pour alimenter I'huile
au coussinet de bielle dés le démarrage du
moteur.

Balancier d’equilibrage
O Contréler I'usure du balancier d’equilibrage:

O palier,
cbté embrayage min. @ 19,96 mm
O palier,
c6té volant min. @ 19,96 mm

Contrbler ensuite I'usure de:

[ surface de glissement @ du point d’etan-
cheité de l'arbre.

O orifice radial @ dans le contre-poids, orifice
axial dans l'arbre du balancier d’equilibrage
(= aération de I'espace manivelle), contrbler
I'absence d'obstructions et nettoyer le cas
échéant.

mRRinii]
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Ingranaggio doppio
contralbero

4 Nota:
tate @.

Il sistema e formato da 3 ruote den-

= Controllare eventuali rotture o deformazioni
nei fianchi dei denti della ruota coniugata @
sull'albero a gomiti, della ruota (3 )3 %

@ Ruotare in direzioni opposte gli ingranaggi
00

> Misurare la dimensione @ (scentratura dei
fori) con un calibro a corsoio.

O Limite
di usura = max. 6,2 mm
& Nota: Se viene superato il limite di usu-

ra, sostituire entrambe le molle di com-
pressione @.

Engranaje doble arbol
contrarrotante

¢ Nota: El sistema @ esta formado por 3
ruedas dentadas.

= Controle los costados de los dientes de la
rueda conjugada @ en el cigiefal, de la
rueda @y

® Gire en sentido opuesto los engranajes @ y

=> Mida la medida @ (descentramiento de los
agujeros) con un nonio.

@O Limite
de desgaste I max. 6,2 mm
& Nota: Sise supera el limite de desgas-

te, sustituya los dos muelles de compre-
sién @.

Engranage double balancier

d’equilibrage

¢ Note: Le systéme @ est formé avec 3 pi-
gnons.

=> Contrdler la présence de ruptures ou de dé-
formations dans les faces des dents du pi-
gnon double @ sur le vilebrequin, du pignon

© et du pinon @.

@ Tourner dans des directions opposées I'en-
grenages @ et @.

> Mesurer la dimension @ (décentrage des
trous) avec un pied a coulisse.

O Limite
d'usure 1= max. 6,2 mm
& Note: Silalimite d'usure est dépassée,

remplacer les deux resorts de compres-
sion @.

[ el

TYPE 655




« Staccare le ruote €@ e @ premendo unifor-
memente la ruota coniugata con due viti M8
@ dall'albero a gomiti.

(] Controllare l'usura degli ingranaggi:
Diametro della sede dell'albero dell'ingra-
naggio @.

@ Limite di usura [] min. @ 24,05 mm
Diametro interno dell'ingranaggio @.
© Limite di usura [] max. @ 24,02 mm

Diametro della sede sull'albero a gomiti per
dellingranaggio @.

@® Limite di usura [] min. @ 48,17 mm
Diametro interno dell'ingranaggio @.

@ Limite di usura [] max. @ 48,12 mm

Montaggio dell'ingranaggio:

o Inserire due nuove molle di compressione
0O una di fronte all'altra nelle aperture delle
ruote dentate €.

e Applicare LOCTITE Anti-Seize sul foro del
cuscinetto nella ruota @ e collocare
guest'ultima sul contralbero in una posizione
in cui i fori @ per il pretensionamento dell'in-
granaggio ad espansione mostrino una
scentratura minima.

« Spingere la ralla @ sul contralbero.

e Forzare il pacchetto dellingranaggio ad
espansione unito fino all'arresto sul contral-
bero.

o Premere la spina elastica @ sul lato piatto
della ruota coniugata @ finché non risulta
una sporgenza di 12 mm.

o Riscaldare la ruota coniugata a 140°C e for-
zare nella posizione prestabilita (con la spi-
na elastica @) fino all'arresto sull'albero a
gomiti.

O Nota: Sostenere l'albero a gomiti ad
entrambe le aperture accanto ai perni di
biella del braccio di manovella lato ma-
gnete! La spina elastica @ non deve
sporgere dal foro nella ruota coniugata -
contatto per la ralla - premere di nuovo se
necessario!

« Extraiga las ruedas @ y @ del cigiiefial la rue-
da conjugada con los dos tornillos M8 @, pre-
sionando uniformemente.

0 Controle el desgaste de los engranajes:
Diametro del alojamiento del arbol del engra-
naje ©.

O Limite de desgaste [] min. @ 24,05 mm
Diametro interior del engranaje ©.
© Limite de desgaste [] max.@24,02mm

Diametro del alojamiento sobre el cigliefial
para el engranaje @.
@® Limite de desgaste 0] min. @ 48,17 mm

Diametro interior del engranaje @.
@ Limite de desgaste [] méax.@48,12mm

Montaje del engranaje:

¢ Introduzca dos muelles de compresion O nue-
vos, uno de frente al otro, en las aberturas de
la rueda dentada €.

o Aplique LOCTITE Anti-Seize en el orificio del
cojinete de la rueda dentada @ y coloque esta
Ultima sobre el satélite del diferencial, en una
posicién en la cual los orificios @ muestren un
centrado minimo, para el tensionamiento pre-
vio del engranaje de expansion.

« Empuje la chumacera @ sobre el arbol con-
trorrotante.

« Fuerce el grupo del engranaje de expansion
unido, hasta el tope con el arbol controrrotan-
te.

« Presione el pasador elastico @ sobre el lado
plano de la rueda conjugada @ hasta que so-
bresalga 12 mm.

« Caliente la rueda conjugada a 140°C y fuérce-
la en la posicion preestablecida (con el pasa-
dor elastico @) hasta que haga tope con el
ciguenal.

O Nota: Sostenga el cigiefial a ambas
aberturas que estan al lado de los pernos
de la biela del brazo de la manivela del lado
del volante. El pasador elastico ® no tiene
gue sobresalir del orificio en la rueda conju-
gada - contacto para la chumacera - jpre-
sione de nuovo si fuera necesario!

« Presser les pignons @ et @ et séparer uni-
formément le pignon avec deux vis M8 @ de
I'arbre coudé.

[ Controler 'usure du engrenages:
Diameétre du logement de I'arbre du pignon

@.Limite dusure [] min. @ 24,05 mm
Diamétre interne du pignon ©.

© Limite d'usure [] max. @ 24,02mm
Diametre du logement sur le vilebrequin
pour le pignon é

@® Limite d'usure [] min. @ 48,17 mm

Diamétre interne du pignon @.
@ Limite d'usure [] max. @ 48,12 mm

Montage du engrenage:

o Insérer deux nouveaux ressorts de com-
pression O 'un face a I'autre dans les creux
de le pignon €.

o Appliquer LOCTITE Anti-Seize sur l'orifice
du coussinet dans le pignon @ et position-
ner celle-ci sur le contrarbre afin que les ori-
fices @ pour la prétension de I'engranage &
expansion montrent un décentrage mini-
mum.

« Pousser le plateau d’accouplement @ sur
I'arbre du balancier d’equilibrage.

e Forcer le paquet de I'engranage a expan-
sion uni jusqu'a la butée sur I'arbre du balan-
cier d’equilibrage.

« Presser la goupille élastique @ du c6té plat
du pignon @ jusqu'a obtenir une saillie de
12 mm.

o Chauffer le pignon a 140°C et forcer dans la
position fixée (avec la goupille élastique @)
jusqu’a la butée sur le vilebrequin.

O Note: Maintenir le vilebrequin au ni-
veau despergages sur la masse coté vo-
lant! La goupille élastique @ ne doit pas
dépasser de l'orifice la masse de vilebre-
quin (la roue doit étre au contact) - con-
tact pour le plateau d'accouplement -
presser encore le cas échéant!

1
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Trasmissione

Smontaggio della trasmissione

Rimuovere ruote dentate, anelli elastici, rondelle e gabbie a
rullini dall'albero primario e secondario.

O Nota: Spingere leggermente all'indietro anello elastico
@. anello di usura é e ingranaggio folle terza marcia (3]
affinché I'anello angolare % rilasci I'anello elastico @ per
lo smontaggio.

Collocare le ruote dentate e le rondelle secondo la se-
quenza di montaggio, per assicurare in seguito una corret-
ta reinstallazione.

m Attenzione:
Sostituire assolutamente gli anelli elastici O

Transmision

Desmontaje de la transmision

o Extraiga los engranajes, los anillos elésticos, las arandelas y
las joulas de agujas del arbol primario y secundario.

O Nota: Empuje ligeramente hacia atras el anillo élastico
©. <l anillo de desgaste @ y el engranaje loco de la ter-
cera marcha @), hasta que el anillo angular O suelie el
anillo elastico @ para el desmontaje.

Coloque los engranajes y las arandelas, de acuerdo con
la secuencia de montaje, para asegurar una reinstalacion
correcta.

m Atencion:
iSustituya los anillos elasticos @ '!

Transmission

Démontage de la transmission

o Enlever les roues dentées, les joncs, les rondelles et les ca-
ges des paliers a aiguilles de I'arbre primaire et secondaire.

0O Note: Pousser légérement arriere le jonc €@, I'anneau
d'usure @ et la roue folle troisieme vitesse @, afin que la
bague de butée séparée @ relache le jonc @ pour le dé-
montage.

Placer les roues dentées et les rondelles selon la séquen-
ce de montage, pour assurer ensuite une réinstallation
correcte.

m Attention:
Il est impératif de remplacer les joncs € !
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Verificare l'usura delle seguenti parti:
€@ Gabbie e aghi dei cuscinetti a rullini
© Fianchi dei denti di tutte le ruote dentate
O Nota: Unaleggera chiazzatura grigia e piccole vaiolatu-
re singole sono ammissibili fino allo 0,5% della superficie
dei fianchi.
© Denti e "aperture” di innesto delle ruote dentate.
O Profilo per alberi scanalati dell'albero primario e secondario.
@ Funzionamento regolare di tutte le ruote di cambio sull'albero
primario e secondario.
O Punti di appoggio delle ruote folli
@ Striatura per pignone di catena
O Le cavita per gli anelli elastici sull'albero primario e seconda-
rio devono avere spigoli vivi.
© Controllare I'assenza di ostruzioni nel foro di lubrificazione
nell'albero primario; eventualmente pulire.

(] Controllare l'usura delle sedi dei cuscinetti dell'albero prima-
rio e secondario
@® Limite di usura
@ Limite di usura
@® Limite di usura
® Flessione ammissibile 0

O Nota: In caso di usura dei fianchi dei denti & necessario so-
stituire la coppia di ruote corrispondente. In caso di usura dei
denti e delle relative aperture di innesto, sostituire le ruote in-
granate tra loro.

min. @ 24,98 mm
min. @ 216,98 mm
min. @ 24,97 mm
max. 0,02 mm

Controle el desgaste de las siguientes piezas:
@ Jaulas y agujas de los cojinetes de rodillos
© Costados de los dientes de todos los engranajes
O Nota: La superficie de los costados puede tener hasta
un 0,5% de manchas grises y pequefas picaduras.
© Dientes y “aberturas” de acoplamiento de los engranajes.
O Perfil para arboles acanalados del arbol primario y secunda-
rio.
@ Funcionamiento regular de todas los engranajes de cambio
sobre el &rbol primario y secundario.
O Puntos de apoyo de los engranajes locas
@ Ranuras para pifiones para cadena

© Las cavidades para los anillos elasticos sobre el &rbol prima-
rio y secundario tienen que tener aristas vivas.

© Controle que los orificios de lubricacién del arbol primario no
estén obstruidos; si fuera necesario, limpielos.

[0 Controle el desgaste de los alojamientos de los cojinetes del
arbol primario y secundario
@ Limite de desgaste
@ Limite de desgaste []
@ Limite de desgaste
® Flexion admitible ]

O Nota:

min. @ 24,98 mm
min. @ 216,98 mm
min. @ 24,97 mm
max. 0,02 mm

En el caso de que los costados de los dientes es-

tén desgastados, sustituya el par de los engranajes co-
rrespondientes. En el caso de que los dientes y las relati-
vas aperturas de acoplamiento estén desgastados, susti-
tuya los engranajes engranadas entre si.

Vérifier I'usure des parties suivantes:
@ Cages et aiguilles des paliers
O Faces des dents de touts les pignons
O Note: Une légere jaspure grise et de petites pigdres in-
dividuelles sont admissibles jusqu’'a 0,5% de la surface
des dents.
© Crabots d’accouplement des pignons.
O Profil pour arbres cannelés de I'arbre primaire et secondaire.
@ Bon fonctionnement de tous les engrenages de la boite de
vitesses sur I'arbre primaire et secondaire.
O Points d'appui des roues libres.
@ Cannelure pour le pignon de sortie de boite.
© Les rainures pour les joncs sur I'arbre primaire et secondaire
auront des arétes vives.

© Controler 'absence d’obstructions dans la canalisation d’hui-
le de I'arbre primaire; nettoyer le cas échéant.

0 Contréler I'usure des logements des paliers de I'arbre primai-
re et secondaire “
@ Limite d'usure
@ Limite d'usure
@ Limite d'usure
® Flexion admissible 0

O Note: En cas d'usure des faces des dents il faut remplacer
le couple de roues correspondant. En cas d’'usure des cra-
bots et des fenétres d’accouplement respectives, remplacer
les roues engrenées.

min. @ 24,98 mm
min. @ 216,98 mm
min. @ 24,97 mm
max. 0,02 mm
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Rimontare I'albero primario e secondario nell'ordine inverso.
Inserire gli anelli elastici con le pinze di sicurezza.
Attrezzo speciale: 7] pinze di sicurezza

ROTAX N.277 292

O Nota: Spingere I'anello elastico ©. 'anello di usura @,
lingranaggio folle terza marcia @ e I'anello angolare @ in
direzione ruota di cambio 5° marcia @. Solo allora si potra
montare I'anello elastico @.

m Attenzione: Glianelli elastici @ devono essere sosti-
tuiti ad ogni smontaggio della trasmissione!
Estendere le estremita degli anelli elastici solo il minimo
necessario per poterli spingere sull'albero.
Se eccessivamente teso, I'anello elastico perde la sua fun-
zione di sicurezza.
Fare attenzione all'esatta posizione degli anelli elastici
nella scanalatura corrispondente! Lubrificare tutti i punti di
appoggio e i cuscinetti a rullini prima di rimontarli.

« Reinstale el arbol primario y secundario en el orden inverso.

Introduzca los anillos elasticos con las pinzas de seguridad.
Herramienta especifica: ] pinzas de seguridad
ROTAX N° 277 292

O Nota: Empuije el anillo elastico @, el anillo de desgaste
@, el engranaje loco de la tercera marcha € y el anillo
angular @ hacia el engranaje de cambio 5° marcha @.
Recién ahora podra montar el anillo elastico 0.

m Atencién: jLos anillos elasticos @ tienen que susti-

tuirse cada vez que desmonte la transmision!

Extienda los extremos de los anillos elasticos sdlo lo ne-
cesario para poderlos empujar sobre el arbol.

Si el anillo elastico esta muy tenso, pierde la funcion de
seguridad.j

Observe la posicion exacta de los anillos elasticos en la
respectiva ranura!. Lubrique todos los puntos de apoyo y
los cojinetes de rodillos antes de reinstalarlos.

Remonter I'arbre primaire et secondaire dans I'ordre inverse.
Insérer les joncs avec les pinces de sécurité.
Outil spécial: ] pinces de sécurité

ROTAX N.277 292

O Note: Pousser le jonc, ©. 'anneau d'usure @, la roue
libre troisiéme vitesse € et la bague de butée séparée @
vers I'engrenage 5éme vitesse @. Maintenant on peut
monter le jonc ©.

m Attention: Remplacerlesjoncs € a chaque démonta-
ge de la transmission!

N’écarter les extrémités des joncs que pour pousser ceux-
ci sur l'arbre.

En cas de tension excessive, le jonc perd sa fonction de
sécurité.

Faire attention a la position exacte des joncs dans la rai-
nure correspondante! Lubrifier tous les points d’appui et
les roulements & aiguilles avant leur remontage.
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Cambio
O Controllare l'usura delle superfici di arresto cromate @ delle

forcelle di comando.

O Nota: In caso dirimozione parziale della cromatura, so-
stituire la forcella di comando corrispondente.

Controllare lo spessore delle lamine

©® Limite di usura M

Controllare il diametro dei perni di guida delle forcelle di co-

mando

© Limite di usura M min. @ 5,85 mm

Controllare la flessione delle aste di comando
O Flessione massima [ ] max. 0,05 mm

min. 3,45 mm

Controllare la flessione del perno della leva del cambio e trac-
ce sulla superficie di rotolamento dell'anello di guarnizione
per alberi.

© Flessione massima [ ] max. 0,3 mm
Il nottolino @ deve muoversi.

Esaminare I'eventuale usura di entrambi i denti di innesto del
nottolino.

@ Limite di usura M
La leva di posizionamento © deve ruotare faciimente.

max.18,0 mm

Cambio
O Controle que las superficies de tope cromadas € de las hor-

quillas de mando no estén gastadas.

0O Nota: Siel cromado estéa saltado, incluso parcialmente,
sustituya la horquilla de mando correspondiente.

Controle el espesor de las laminas

© Limite de desgaste M

Controle el diametro de los pernos de guia de las horquillas

de mando

© Limite de desgaste 0] min. @ 5,85 mm

Controle la flexion de las varillas de mando
O Flexion maxima M méx. 0,05 mm

min. 3,45 mm

Controle la flexion del perno de la palanca del cambio y que
no haya marcas sobre la superficie de rodadura del anillo de
junta para arboles.

O Flexion maxima H méax. 0,3 mm

La lengiieta @ tiene que moverse.

Controle que ambos dientes de acoplamiento de la lengueta
no estén gastados.

@ Limite de desgaste M
La palanca de posicionamiento @ tiene que girar facilmente.

méax.18,0 mm

Boite de vitesse
O Contréler 'usure des surfaces d’arrét chromées @ des four-

chettes de la boite de vitesses.

O Note: Sila couche de chrome est partiellement enle-
vée, remplacer la fourchette correspondante.

Controler I'épaisseur des lamelles.

@ Limite d'usure M

Controler le diametre des tourillons de guidage des fourchet-

te de la boite de vitesses.

© Limite d'usure M min. @ 5,85 mm

Controler la flexion des axes guide de fourchette.
O Flexion maximum 0 max. 0,05 mm

min. 3,45 mm

Contréler la flexion de I'axe de sélection et les traces éven-
tuelles sur la surface d’appui du joint spi.

© Flexion maximum [l max. 0,3 mm
Le cliquet @ doit se déplacer.

Examiner l'usure éventuelle des deux dents d’enclenche-
ment du cliquet.

@ Limite d'usure n
Le levier de positionnement © doit tourner facilement.

max. 18,0 mm
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=> Controllare le guide @ e la rondella isolante
@ del rullo di comando, nonché I'eventuale
usura della spina di contatto € per l'indica-
tore di folle.

=> Controllare I'eventuale cedimento della mol-
la a spillo

O Limite di usura min..39 mm

Meccanismo di comando
della catena di distribuzione

= Controllare I'eventuale deformazione o rottu-
ra della ruota motrice di ammissione @ e
scarico @.

=> Controllare I'eventuale deformazione o rottu-
ra del pignone di comando @ , della doppia
ruota di comando @ e della ruota dentata in-
termedia di comando @

=> Controllare il diametro interno della ruota in-
termedia dentata di comando e il diametro
dell'asse della ruota dentata intermedia nella
zona di movimento della ruota dentata inter-
media di comando.

@ Limite
di usura = max. @ 10,07 mm
@ Limite
di usura I min. @ 10,00 mm
¢ Nota: Il pignone di comando @, la dop-

pia ruota di trasmissione @ e la ruota
dentata intermedia di comando @ sono
reciprocamente accoppiati e possono es-
sere sostituiti soltanto assieme.

Catena della distribuzione

=> Controllare l'eventuale deformazione dei
denti della catena della distribuzione, non-
ché la lunghezza della catena della distribu-
zione su una distanza di 20 perni.
@ Limite

di usura s max. 124,0 mm

= Controle las guias @ y la arandela aislante
@ del cilindro de accionamiento. Ademas,
controle que el pasador de contacto @ para
el indicador de punto muerto no esté gasta-
do.

=> Controle el muelle.

O Limite de desgaste min. 39 mm

Mecanismo de mando
de la cadena de distribucion

> Controle que la rueda motriz de admisién @
y de escape @ no estén deformadas o ro-
tas.

> Controle que el pifion de mando @, el par
de ruedas de mando @ y el engranaje inter-
medio de mando @ no estén deformados o
rotos.

= Controle el diametro de la camisay el del eje
del engranaje intermedio de mando en la
zona de movimiento del engranaje mismo.

@ Limite
de desgaste I max. @ 10,07 mm
@ Limite
de desgaste I min. @ 10,00 mm
¢ Nota: El pifién de mando @, el par de

ruedas de transmision € y el engranaje
intermedio de mando @ estan acoplados
reciprocamente y pueden sustituirse sélo
juntos.

Cadena de distribucion

=> Controle que los dientes de la cadena de
distribucién no estén deformados. Controle
también la longitud de la cadena de distribu-
cién en una distancia de 20 pernos.
@ Limite

de desgaste I max. 124,0 mm

= Controler les glissiéres de guidage @ et la
rondelle isolante @ du barillet, tout comme
I'usure de la pointe de contact @ pour I'indi-
cateur de point mort.

= Contrdler I'affaissement éventuel du ressort
a épingle.

O Limite d’usure min. 39 mm

Mécanisme de commande
de la chaine de distribution

=> Contrdler la déformation ou la rupture éven-
tuelle du pignon d’arbre a came d’admission
O et d'échappement ©@.

=> Contrdler la déformation ou la rupture éven-
tuelle du pignon de commande @, de la
roue de commande double @ et de la roue
dentée intermédiaire de commande @

= Contr6ler le diamétre du palier du pignon de
distribution et le diamétre de 'axe de la roue
dentée intermédiaire dans la zone de mou-
vement du pignon.

® Limite
d’'usure I max. @ 10,07 mm
@ Limite
d’'usure I min. @ 10,00 mm

& Note: Le pignon de commande @ , la
double roue de transmission @ et la roue
dentée intermédiaire de commande @
sont apparies et seront toujours rempla-
cés ensemble.

Chaine de distribution

= Controler la déformation éventuelle des
dents de la chaine de distribution, tout com-
me la longueur de celle- ci sur une distance
de 20 pivots.
@ Limite

d'usure I max 124,0 mm
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Pattino tendicatena,
guidacatena e ammortizzatore
catena

[0 Controllare l'usura del pattino tendicatena
@, del guidacatena @ e dellammortizzato-
re catena €@, nonché l'eventuale distacco
della gomma vulcanizzata dal supporto del
tendicatena; se necessario sostituire.

] Le tracce eventualmente presenti sul pattino
tendicatena, sul guidacatena e sull'ammor-
tizzatore catena nella zona di movimento
della catena della distribuzione non devono
superare una determinata profondita.

Limite di usura ] max. 0,5 mm

Azionamento pompa dell'olio

[0 Controllare I'eventuale deformazione e rottu-
ra dei fianchi dei denti dei quattro ingranaggi
in plastica.

O Verificare la planarita dei quattro ingranaggi
in plastica su una superficie piana.

[0 Controllare il diametro interno della ruota
dentata intermedia della pompa dell'olio @ e
della ruota dentata intermedia @.

Limite di usura ] max. @ 14,20 mm

[ Verificare la distanza dei naselli di ritenuta di
entrambi gli ingranaggi della pompa dell'olio

@ Limite di usura M max. 3,7 mm

Patin tensor de cadena, guia
de la cadena y amortiguador
de la cadena

[ Controle que el patin tensor de cadena o.
la guia de la cadena @y el amortiguador de
la cadena @ no estén gastados. Ademas,
controle que el caucho vulcanizado no esté
desconectado del soporte del tensor de ca-
dena; si fuera necesario, sustituya.

[0 Las probables marcas en el patin tensor de
cadena, en la guia de la cadena y en el
amorttiguador de la cadena en la zona de
movimiento de la cadena de distribucién, no
tienen que superar una profundidad deter-
minada.

Limite de desgaste ] méax. 0,5 mm

Accionamiento
de la bomba de aceite

[0 Controle que los costados de los dientes de
los cuatro engranajes de plastico no esten
deformados ni rotos.

[0 Controle la planeidad de los cuatro engrana-
jes de plastico sobre una superficie plana.

[0 Controle el didmetro interior del engranaje
intermedio de la bomba de aceite @y el del
engranaje intermedio ©.

Limite de desgaste ] max. @ 14,20 mm

] Controle la distancia de los topes de ambos
engranajes de la bomba de aceite @.
@ Limite de desgaste 0 max. 3,7 mm

Patin tendeur de chaine,
guide et tendeur de chaine

O Controler I'usure du patin tendeur de chaine
@. du guide-chaine @ et du tendeur de
chaine @, tout comme la séparation éven-
tuelle du caoutchouc vulcanisé du support
tendeur de chaine; remplacer le cas
échéant.

0 Toute trace de roulement présente sur le pa-
tin tendeur de chaine, sur le guide-chaine et
sur le tendeur de chaine dans la zone de
mouvement de la chaine de la distribution
ne doit dépasser une profondeur donnée.

Limite d’'usure ] max. 0,5 mm

Entrainement
de la pompe a huile

O Controler la déformation et la rupture éven-
tuelle des faces des dents des quatre engre-
nages en plastique.

[l Contréler la planéité des quatre engrenages
en plastique sur une surface plate.

O Controler le diamétre interne du pignon in-
termédiaire de la pompe a huile 8 et du pi-
gnon intermédiaire @.

Limite d'usure ] max @ 14,20 mm

] Vérifier la distance des nez de retenue des
deux engrenages de la pompe & huile @.
@ Limite d'usure M max. 3,7 mm
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Azionamento primario e frizione

[0 Controllare I'eventuale rottura o deformazione nei fianchi dei
denti dell'ingranaggio frizione @ e ruota di comando @.

O Nota: Al posto della ruota di comando @ pud essere
presente una doppia ruota di comando €.

O Controllare la stabilita ed eventuali rotture delle sei molle @
del parastrappi.

O Verificare eventuali rotture nella superficie di scorrimento @
di entrambi i cuscinetti a rullini nell'ingranaggio della frizione
e il diametro dei cuscinetti.
© Limite di usura M max. @ 29,15 mm

O Verificare eventuali intagli sulle scanalature di guida della
gabbia della frizione e la parte esterna del dente di trascina-
mento.

O Profondita di intaglio 0

O Nota: Laruota di comando e l'ingranaggio della frizione
inchiodato sulla gabbia di quest'ultima sono reciproca-
mente accoppiati e possono essere sostituiti soltanto as-
sieme.

max. 0,5 mm

[0 Controllare successivamente le perfette condizioni della
striatura @ e del filetto €.

Accionamento primario y embrague

O Controle gque los costados de los dientes del engranaje del
embrague @ y de la rueda de mando @ no estén rotos o de-
formados.

O Nota: En lugar de la rueda de mando @, puede haber
un par de ruedas de mando @.

O Controle la estabilidad de los seis muelles compensadores
O y que los mismos no estén rotos.

0 Controle que no haya roturas en la superficie de desplaza-
miento @ de los dos cojinetes de rodillos, en el engranaje del
embrague y en el didmetro de los cojinetes.
© Limite de desgaste ] max. @ 29,15 mm

[l Controle que no haya marcas en las muescas de guia de la
campana del embrague y en la parte exterior del cubo de em-
brague.

O Profundidad de la muesca ]

O Nota: Larueda de mando y el engranaje del embrague
enclavado sobre la campana de éste Ultimo, estan acopla-
dos reciprocamente y pueden sustituirse solamente jun-
tos.

max. 0,5 mm

O Luego controle que las ranuras @ y la rosca @ estén en per-
fectas condiciones.
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Entrainement primaire et embrayage

O Contréler la rupture ou la déformation éventuelle des faces
des dents de I'engrenage d’embrayage @ et du pignon de
commande @.

O Note:  Au lieu du pignon de commande @ un double pi-
gnon @ est quelque fois present.

O Controler la stabilité et la rupture éventuelle des six ressorts
compensateurs @.

O Vérifier la présence de ruptures sur la surface de roulement
@ des deux paliers & aiguilles dans I'engrenage de I'em-
brayage et le diamétre des paliers.
© Limite d'usure M max. @ 29,15 mm

] Vérifier 'absence de toute entaille sur les rainures de guida-
ge de la cloche d’embrayage et la partie extérieure de la noix
d’embrayage.
© Profondeur d'entaille n
O Note: La roue de commande et I'engrenage de I'em-

brayage rivé sur la cage de celui-ci sont appariés et seront
toujours remplacés ensemble.

max. 0,5 mm

O Contrdler ensuite le bon état de la cannelure @ e du filet @.
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Verificare I'usura del piattello di appoggio @:
O Controllare l'usura della dentatura @.

] Controllare l'usura e la planarita della super-
ficie di pressione ©.

© Limite
di distorsione ] max. 0,1 mm
O Limite
di usura [l max. 0,1 mm

[ Controllare la profondita del supporto molla
frizione.
© Limite
di usura ] max. 34,7 mm

O Verificare il funzionamento regolare del cu-
scinetto a sfere a gola profonda @.

O Nota: In caso di sostituzione del cusci-
netto a sfere, € necessario riscaldare il
piattello di appoggio a 80°C per la rimo-
zione e il montaggio del cuscinetto.

0 Controllare I'eventuale deformazione e usu-
ra della dentatura @ del fungo di disinnesto.

] Verificare il funzionamento delle due molle a
tazze @ dopo linstallazione.
© Limite
di usura ] min. 0,5 mm
O Nota: Montare le molle a tazza come il-
lustrato nella figura.

Controle el desgaste del disco portamuelle @:
[0 Controle el desgaste del dentado 0.

] Controle el desgaste y la planeidad de la su-
perficie de presion ©.

O Limite
de distorsion 0] max. 0,1 mm
O Limite
de desgaste 0] max. 0,1 mm

[ Controle la profundidad del soporte del mue-
lle de embrague.
O Limite
de desgaste ] méax 34,7 mm

[0 Controle que el cojinete de bolas de ranura
profunda @ funcione regularmente.

O Nota: En el caso que deba sustituir el
cojinete de bolas de ranura profunda, ca-
liente el disco portamuelle a 80°C para
poder quitar y montar el cojinete.

O Controle que el dentado @ de la empufiadu-
ra de desembrague no esté desgastado.

0 Tras la instalacién, controle el funciona-
miento de los dos muelles cénicos de com-
presion ©.
© Limite de
desgaste ] min. 0,5 mm

O Nota: Instale los muelles cénicos de
compresion, como ilustrado en la figura.

Vérifier 'usure du plateau de pression @:
O Contrdler 'usure de la denture @.

[ Contr6ler I'usure et la planéité de la surface
de pression ©.
© Limite de
déformation ] max. 0,1 mm
O Limite d'usure [] max. 0,1mm

O Controler la profondeur du support ressort
d’embrayage.
O Limite
d’'usure 0] max. 34,7 mm

O Controler le fonctionnement régulier du rou-
lement & billes @.

O Note: En cas de remplacement du rou-
lement a billes, il faut chauffer le plateau
de pression a 80°C pour I'extraction et le
montage du roulement.

] Contréler la déformation et I'usure éventuel-
le de la denture @ de la cremaillére d’em-
brayage.

1 Contréler le fonctionnement des deux ron-
delles Belleville @ apres l'installation.
© Limite
d’'usure ] min. 0,5 mm

O Note: Monter la rondelle Belleville se-
lon les indications de la figure.
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0 Controllare I'assenza di fessurazioni sui di-

schi esterni @), nonché eventuali distorsioni
Su una superficie piana.
©® Limite

di distorsione ] max. 0,15 mm

Misurare il pacco di dischi (formato da 7 ele-
menti esterni).

Limite

di usura [l min. 24,0 mm

O Nota: |dischidella frizione vanno sosti-
tuiti assieme!

Misurare la larghezza del dente di trascina-
mento dei dischi esterni €.
© Limite

di usura [l min. 13,5 mm

Controllare l'assenza di fessurazioni sui di-
schi interni @), nonché eventuali distorsioni
Su una superficie piana.

Limite di
distorsione [l max. 0,15 mm
O Nota: | dischi interni non devono pre-

sentare scanalature e colori di rinveni-
mento.

Misurare la lunghezza libera delle singole
molle della frizione @.

O Limite
di usura ] min. 43,5 mm
O Nota: Siraccomanda di sostituire as-

sieme le molle della frizione con il pacco
di dischi in serie.

[0 Controle que los discos exteriores © noes-

tén fisurados; ademas, controle las posibles
distorsiones sobre una superficie plana.

©® Limite

de distorsion ]
Mida el grupo de discos (formado por 7 ele-
mentos exteriores).

max. 0,15 mm

Limite
de desgaste [] min. 24,0 mm
O Nota: jLos discos del embrague se

sustituyen juntos!

Mida el ancho del cubo de embrague de los
discos exteriores @.
O Limite

de desgaste 0 min. 13,5 mm

Controle que los discos interiores @ no ten-
gan fisuras; ademas, controle las posibles
distorsiones sobre una superficie plana.
Limite de
distorsion ]
0O Nota: Los discos interiores no tiene
que tener estrias ni colores de devenido.

max. 0,15 mm

Mida la longitud libre de cada muelle del em-
brague @.

O Limite
de desgaste 0 min. 43,5 mm
O Nota: Se recomienda sustituir los mue-

lles del embrague en serie, junto con el
grupo de discos.

[0 Controler I'absence de fissures sur les dis-

ques garnis @ et toute déformation sur une
surface plate.
©® Limite

de déformation ] max. 0,15 mm

[0 Mesurer le paquet de disques (se compo-

sant de 7 éléments extérieurs).

Limite
d'usure [] min. 24,0 mm
O Note: Remplacer les disques d’em-

brayage ensemble!

[0 Mesurer la largeur de la dent d’entrainement

des disques garnis €.
© Limite

d'usure ] min. 13,5 mm

[1 Vérifier 'absence de fissures sur les disques

lisses @ et toute déformation sur une surfa-

ce plate.

Limite de

déformation [] max. 0,15 mm

O Note: Les disques lisses ne doivent

présenter aucune rayure et couleur de re-
venu.

Mesurer la longueur libre de chaque ressort
d’embrayage &

0 Limite
d'usure ] min. 43,5 mm
O Note: |l est recommandé de remplacer

les ressorts d’embrayage en méme
temps que le jeu de disques.
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Coperchio della frizione

[0 Controllare eventuali danni sulla superficie a
tenuta e il perfetto stato di tutti i filetti.

[l Verificare I'assenza di ostruzioni nel foro di
drenaggio @ dallo spazio intermedio tra i
due anelli di guarnizione della pompa
dell'acqua verso l'esterno.

[l Controllare i seguenti diametri:

Diametro del foro del cuscinetto per il perno
della leva del cambio.

O Limite
di usura [] max. @ 12,15 mm
Diametro del foro di guida per il fungo di di-
sinnesto
© Limite
di usura ] max. @ 12,04 mm

Diametro del foro per I'asse della ruota den-
tata intermedia
O Limite

di usura ] max. @ 10,09 mm

[0 Controllare eventuali danni sul labbro di te-
nuta dell'anello di guarnizione per alberi @
per il perno della leva del cambio ed even-
tualmente sostituire.

O Nota: Forzare l'anello di guarnizione
per alberi nella posizione di montaggio il-
lustrata nella figura; a tale scopo utilizza-
re un punzone di montaggio appropriato.

O Verificare l'eventuale usura e fessurazione
della leva di disinnesto @

Tapa del embrague

[0 Controle que la superficie de apoyo de la
junta no esté dafada y que todas las roscas
estén en perfecto estado.

[0 Controle que no esté obstruido el orificio de
drenaje @ hacia el exterior del espacio in-
termedio entre los dos anillos de junta de la
bomba de agua.

[l Controle los siguientes diametros:

Diametro del orificio del cojinete para el per-
no de la palanca del cambio.
O Limite

de desgaste H max. @ 12,15 mm

Diametro del agujero de guia para la empu-
fladura de desembrague
© Limite

de desgaste 0] max. @ 12,04 mm

Diametro del orificio para el eje del engra-
naje intermedio
O Limite

de desgaste 0] max. @ 10,09 mm

[0 Controle que el reborde de hermeticidad del

anillo de junta para arboles @ para el perno
de la palanca del cambio no esté dafiado, si
fuera necesario, sustituya.

O Nota: Fuerce el anillo de junta para &r-
boles en la posicion de montaje, ilustrada
en la figura; con tal fin, utilice un macho
de montaje adecuado.

O Controle que la palanca de desembrague @

no esté dafada ni fisurada

Couvercle d’embrayage

O Controler tout dommage sur le plan de joint
et le bon état de tous les filets.

] Vérifier 'absence d’obstructions dans [I'orifi-
ce de drainage @ & partir de I'espace inter-
médiaire entre les deux garnitures étanches
de la pompe a eau vers I'extérieur.

U Contréler les diameétres suivants:

Diametre de l'alésage du roulement pour
I'axe du levier de selecteur.
O Limite

d’usure ] max. @ 12,15 mm

Diameétre de l'orifice de guidage pour la cre-
maillere d’embrayage.
© Limite

d’usure 0] max. @ 12,04 mm

Diametre de I'orifice pour I'axe du pignon in-
termédiaire.
O Limite

d’usure ] max. @ 10,09 mm

00 Contrdler la présence de dommages sur la
lévre d'étanchéité du joint spi @ pour 'axe
du levier du selecteur de vitesse et rempla-
cer le cas échéant.

O Note: Forcer le joint spi dans la posi-
tion de montage illustrée sur la figure;
pour cette opération utiliser un poingon
de montage approprié.

O Vérifier 'usure et la fissuration éventuelle du
levier de débrayage @
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[l Controllare eventuali danni o la tenuta
dell'anello di guarnizione per alberi @ ed
eventualmente sostituire.

[ Verificare il regolare funzionamento dell'al-
bero di disinnesto @ ed eventualmente so-
stituire entrambe le boccole ad aghi €.

Estrazione e montaggio

dell'albero di disinnesto:

« Estrarre la rosetta di sicurezza @.

o Estrarre l'albero di disinnesto @.

[ Verificare la deformazione della dentatura
dell'albero di disinnesto.

o Con l'estrattore per cuscinetti a rullini toglie-
re entrambe le boccole ad aghi © assieme
all'anello di guarnizione per alberi €.
Attrezzo
speciale: [ estrattore per cuscinetti

a rullini completo

ROTAX N.277 280.

e Forzare entrambe le boccole ad aghi con il
punzone di montaggio.

Attrezzo
speciale: [] Punzone di montaggio

ROTAX N.277 230

Punzone di montaggio

ROTAX N.277 235

¢ Inserire l'albero di disinnesto e montare la
rosetta di sicurezza @.

e Spingere il manicotto di montaggio sulla
dentatura @.
Attrezzo
speciale: [] manicotto di montaggio

ROTAX N.277 300

« Forzare I'anello di guarnizione @ per alberi
con il punzone di montaggio.

Attrezzo
speciale: [] Punzone di montaggio

ROTAX N.277 302

Albero del contagiri

[ Controllare le perfette condizioni della den-
tatura dell'ingranaggio @.

O Controllare il punto di appoggio @ e la su-
perficie di movimento dell'albero di comando
per I'anello di guarnizione alberi ed eventual-
mente sostituire.

o Verificare l'usura dell'anello di guarnizione
per alberi @ nella vite cava @ ed eventual-
mente sostituire con il punzone di montaggio

[0 Controle la hermeticidad del anillo de junta
para arboles @ : si fuera necesario, sustitu-
ya.

O Controle que el arbol de desembrague @
funcione correctamente; si fuera necesario,
sustituya ambos casquillos de agujas ©.

Extraccion y montaje

del arbol de desembrague:

« Extraiga la arandela de seguridad @.

« Extraiga el arbol de desembrague @.

[0 Controle que el dentado del &rbol de desem-
brague no esté deformado.

o Mediante el extractor de cojinetes de rodi-
llos, extraiga ambos casquillos de agujas @
junto con el anillo de junta para arboles €.
Herramienta
especifica: ] extractor de cojinetes

de rodillos completo

ROTAX N° 277 280.

e Fuerce ambos casquillos de agujas con el
macho de montaje.
Herramienta
especifica: 7] Macho de montaje

ROTAX N° 277 230

Macho de montaje RO-

TAX N° 277 235

¢ Introduzca el arbol de desembrague y mon-
te la arandela de seguridad @.

¢ Empuje el tubo de montaje sobre el dentado

Herramienta
especifica: ] manguito de montaje
ROTAX N° 277 300
« Fuerce el anillo de junta @ para arboles con
el macho de montaje.
Herramienta
especifica: 0] Macho de montaje
ROTAX N° 277 302

Arbol del cuentarrevoluciones

O Controle que el dentado del engranaje @
esté en perfectas condiciones.

O Controle el punto de apoyo @y la superficie
de movimiento del arbol de mando para el
anillo de junta para arboles; si fuera necesa-
rio, sustituya.

e Controle que el anillo de junta para arboles
O en el tornillo hueco @ no esté desgasta-
do; si fuera necesario, sustituya con el ma-
cho de montaje (277 090).

[ Contrbler la présence de dommages et
I'étanchéité du joint spi € et remplacer le
cas échéant.

] Vérifier le bon fonctionnement de la com-
mande d’embrayage @ et le cas échéant
remplacer les deux roulement a aiguille ©.

Exstraction et montage

de la commande d’embrayage:

« Extraire la clip @.

« Extraire la commande d’embrayage ©.

O Vérifier la déformation de la denture de I'ar-
bre a débrayage.

¢ Avec I'extracteur pour roulements a aiguilles
enlever les deux roulement a aiguille €
avec le joint spi @.
Ouitil
spécial: ] extracteur pour roule-

ments a aiguilles com-

plet ROTAX N.277 280.

e Forcer les deux douilles d'aiguille avec le
poincon de montage.
Outil
special: [] Poincon de montage

ROTAX N.277 230

Poincon de montage

ROTAX N.277 235

e Introduire la commande d’embrayage et
monter le clip @.

o Pousser la douille de montage sur la denture

Outil

spécial: ] douille de montage

ROTAX N.277 300

o Forcer le joint spi @ avec le poingon de
montage.
Ouitil
spécial: ] Poincon de montage

ROTAX N.277 302

Arbre du compte-tours

[0 Controler le bon état de la denture de I'en-
grenage @.

O Contrdler le point d’appui @ et la surface de
I'arbre de transmission ainsi que I'etat du
joint spi et remplacer le cas échéant.

« Contrdler 'usure du joint spi @ dans le bou-
lon creux @ et éventuellement remplacer
avec le poingon de montage (277 090).

(277 090).
80 - 1997
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Pompa dell'acqua

Sollevare con 2 cacciaviti il pignone della
pompa @ e il rullo @ assieme alla ralla €.

Estrarre l'albero della pompa dell'acqua @
con la girante @.

Verificare eventuali danni e usura sugli anelli
di guarnizione per alberi 0O e @; se neces-
sario sostituirli.

Raccomandazione: Sostituire il gruppo
completo dell'albero della pompa dell'ac-
qua (parte n.237 044)!

Forzare completamente l'anello interno di
guarnizione per alberi @ con punzone di
montaggio.
Attrezzo
speciale: 0] punzone di montaggio
ROTAX N.276 770.
Forzare l'anello di guarnizione per alberi
esterno @ a livello con la superficie di scor-
rimento.

0 Nota: La girante non puo sfiorare
I'anello di guarnizione per alberi @.
Riempire lo spazio tra i due anelli di guarni-
zione per alberi con MOLYKOTE 111.
Verificare il diametro del foro del cuscinetto
per l'albero della pompa dell'acqua nel co-
perchio della frizione.
© Limite
di usura max. @ 10,08 mm
Verificare eventuali tracce sull'albero della
pompa dell'acqua nella zona di scorri-
mento dei due anelli di guarnizione per alberi
ed eventualmente sostituire.
Controllare eventuali danni e usura sulla gi-
rante @ e sostituire se necessario.

0O Nota: Per questa operazione & neces-
sario il pretensionamento della spina ela-
stica per l'inserimento, allo scopo di

non danneggiare la girante.
Controllare eventuali danni e rotture della
dentatura del pignone pompa @, nonché la
distanza di entrambi i naselli di ritenuta per i
rulli ad aghi; se necessario sostituire.
@® Limite di usura max. 3,85 mm
O Nota: Durante il montaggio del pignone
della pompa dell'acqua, provvedere all'in-
nesto netto del rullo ad ago.

Bomba de agua

Levante con 2 destornilladores el pifion de la
bomba @ y el rodamiento de agujas @ jun-
to con la chumacera @.

Extraiga el arbol de la bomba de agua @
con el rodete ©.

Controle que los anillos de junta para arbo-
les @ y @ no estén dafiados ni gastados; si
fuera necesario, sustitiyalos.
Recomendacion: Sustituya el grupo com-
pleto del arbol de la bomba de agua (pie-
za n° 237 044)

Fuerce completamente el anillo interior de
junta para arboles @ con un macho de mon-
taje.
Herramienta
especifica: ] macho de montaje
ROTAX N° 276 770.

Fuerce el anillo de junta exterior para arbo-
les @ y coléquelo al mismo nivel de la su-
perficie de desplazamiento.

O Nota: Elrodete no puede rozar el anillo
de junta para arboles @.

Llene el espacio entre los dos anillos de jun-

ta para arboles con MOLYKOTE 111.

Controle el diametro del orificio del cojinete

para el arbol de la bomba de agua en la tapa

del embrague.

O Limite

de desgaste 0] max. @ 10,08 mm

Controle que no haya marcas en el arbol de

la bomba de agua @ en la zona de despla-

zamiento de los dos anillos de junta para ar-
boles; si fuera necesario, sustituya.

Controle que el rodete © no esté dafiado ni

gastado; si fuera necesario, sustituya.

O Nota: Para llevar a cabo dicha opera-
cion, tense antes de introducirlo el pasa-
dor elastico @ para no dafiar el rodete.

Controle que el dentado del pifién de la bom-

ba € no esté dafiado; ademas, controle la

distancia de ambos topes de los rodamientos
de agujas; si fuera necesario, sustituya.

® Limite

de desgaste 0 max. 3,85 mm

O Nota: Durante el montaje del pifion de
la bomba de agua, conecte perfectamen-
te el rodamiento de agujas.

Pompe a eau

Soulever avec 2 tourne-vis le pignon de la
pompe @ et le goupille @ avec la rondelle

Extraire I'arbre de la pompe a eau @ avec
la turbine @.

] Vérifier tout dommage et l'usure sur le joint

spi @ et @:; remplacer le cas échéant.
Recommendation: Remplacer le groupe
complet de 'arbre de la pompe a eau
(partie n.237 044)!

Forcer complétement le joint spi @ avec le
poin¢con de montage.

Ouitil
spécial: ] poingon de montage
ROTAX N.276 770.
Forcer le joint spi extérieur @ & fleur de la
surface de roulement.

O Note: La turbine ne doit pas toucher le
joint spi @.

Remplir 'espace entre les deux le joint spi
avec MOLYKOTE 111.

Controdler le diametre de 'alésage du roule-
ment de I'arbre de la pompe a eau dans le
couvercle d’embrayage.

O Limite

d’usure 0 max. @ 10,08 mm

O Vérifier la présence de traces sur I'arbre de

la pompe a eau @ dans la zone de glisse-

ment des deux le joint spi et remplacer le

cas échéant.

Contréler tout dommage et I'usure sur la tur-

bine @ et remplacer le cas échéant.

O Note: Pour cette opération la I'emboi-
tement de la douille de serrage @ est né-
cessaire au moment de l'introduction,
afin de ne pas endommager la roue.

Contréler tout dommage et/ou les ruptures

de la denture du pignon pompe @, tout

comme la dimensions du logement de la

goupille; remplacer le cas échéant.

@® Limite d'usure max. 3,85 mm

O Note: Pendant le montage du pignon
de la pompe & eau, enclencher solide-
ment la goupille.
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Termostato

Allentare le 2 viti a testa cilindrica M6 € ed
estrarre il coperchio del termostato ® con

I'OR ©.

Estrarre il termostato @ e la molla di com-
pressione @.

La lunghezza del perno sul termostato @
non deve superare a 20°C un valore presta-
bilito.

O Limite
di usura [l max. 9,0 mm
O Nota: Seil valore viene superato, il ter-

mostato non si chiude definitivamente a
motore freddo e quest'ultimo arriva solo
lentamente alla temperatura di esercizio.

Porre il termostato in un recipiente con ac-
qua e riscaldarlo, per provocare lo sposta-
mento del perno. A circa 60-70°C il
termostato deve iniziare ad aprirsi.

La lunghezza del perno deve superare un
determinato valore a 85°C.

@ Limite
di usura ] min. 16,0 mm
O Nota: Se il valore viene superato, il ter-

mostato non si apre definitivamente e il
motore potrebbe surriscaldarsi.

Controllare il perfetto stato dell'anello OR

Il imontaggio avviene nell'ordine inverso.
Coppia di serraggio [] 10Nm

O Nota: Montando il coperchio del termo-
stato @ si deve controllare che il perno
del termostato venga collocato in posizio-
ne centrale nel relativo coperchio, affin-
ché il termostato non possa inclinarsi
all'apertura.

Terméstato
o Afloje los 2 tornillos de cabeza cilindrica M6

© vy extraiga la tapa del terméstato @ con
la junta térica ©.

Extraiga el termdstato (4] y el muelle de
compresion ©.

La longitud del perno en el terméstato @ no
tiene que superar a 20°C un valor preesta-
blecido.

O Limite
de desgaste O] max. 9,0 mm
O Nota: Si se supera dicho valor, el ter-

madstato no se cierra definitivamente con
el motor frio y este tltimo alcanza la tem-
peratura de funcionamiento lentamente.

Coloque el termdstato en un recipiente con
agua y caliéntelo para que el perno se des-
place. A 60-70°C aproximadamente, el ter-
mastato tiene que comenzar a abrirse.

A 85°C el perno tiene que superar una longi-
tud determinada.

@ Limite
de desgaste 0 min. 16,0 mm
O Nota: Si se supera dicho valor, el ter-

méstato no se abre definitivamente y el
motor podria recalentarse.

Controle que la junta térica @ esté en per-
fectas condiciones.

Reinstale siguiendo el orden inverso.
Par de apriete 0 10 Nm

O Nota: Al montar la tapa del termdstato
®, controle que el perno del termostato
quede centrado en la respectiva tapa,
para que el termdstato no pueda inclinar-
se en el momento de la apertura.

Thermostat
« Desserrer les 2 vis & téte cylindrique M6 @

et extraire le couvercle du thermostat @
avec le joint torique ©.

Extraire le thermostat @ et le ressort de
compression @.

La longueur de la pointe sur le thermostat @
ne doit pas dépasser a 20°C une valeur dé-
terminée.

O Limite
d'usure 0] max. 9,0 mm
O Note: Silavaleur est dépassée, la fer-

meture du thermostat n’est pas compléte
a moteur froid et ce dernier atteint lente-
ment sa température de fonctionnement.

Chauffer le thermostat dans un récipient
avec de I'eau pour obtenir le mouvement de
la pointe. A environ 60-70°C I'ouverture du
thermostat doit commencer.

La longueur de la pointe doit dépasser une
valeur donnée a 85°C.

@ Limite
d’usure 0] min. 16,0 mm
0O Note: Si la valeur est dépassée,

I'ouverture du thermostat n’est pas com-
pléte, avec le risque de surchauffage du
moteur.

Controler le bon état de la bague torique @.

Le remontage suit I'ordre inverse.
Couple de serrage [ ] 10 Nm

O Note: Pendant le montage du couver-
cle du thermostat @, il faut controler la
position centrale de la pointe du thermos-
tat dans son couvercle, afin que le ther-
mostat ne puisse s’incliner au moment de
I'ouverture.
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Cilindro

O Tutte le superfici a tenuta devono essere pu-
lite e piane.

1 Controllare il perfetto stato di tutti i filetti.

O Verificare la presenza di tracce d'attrito sulla
superficie di scorrimento del cilindro, di dan-
ni sulle superfici a tenuta e l'assenza di
ostruzioni nel canale di lubrificazione €.

O Nota: Se le scanalature levigate non
sono piu riconoscibili o se la superficie di
scorrimento del cilindro mostra tracce di
attrito, & possibile levigare di nuovo il ci-
lindro.

[0 Misurare l'alesaggio del cilindro alla distanza
di 40 mm dal bordo superiore con un micro-
metro interno in 3 punti; il valore piu elevato
verra utilizzato per il calcolo del limite di usu-
ra.

Cilindro “A” ]
Limite di usura

2 99,988 - 99,996 mm
[] max. @ 100,02 mm

@ 99,996 - 100,004 mm
[] max. @ 100,03 mm

Cilindro “B” ]
Limite di usura

Cilindro “C" ] @ 100,004 - 100,012 mm

Limite di usura [] max. @ 100,04 mm

O Nota: Il gruppo di misurazione “A”, “B”
0 “C” viene punzonato sul lato inferiore
del cilindro/pozzetto della catena.

Se il limite di usura per l'alesaggio del ci-
lindro viene superato, & necessario sosti-
tuire il cilindro con il pistone.

Cilindro

[0 Todas las superficies de apoyo de las juntas
tienen que estar limpias y ser planas.

[ Controle que todas las roscas estén en per-
fectas condiciones.

[l Controle que la superficie de deslizamiento
del cilindro no tenga marcas de friccion; ade-
mas, controle que las superficies de apoyo
de las juntas no estén dafiadas ni que el ca-
nal de lubricacion € esté obstruido.

O Nota: Silasranuras lisas no se recono-
cen mas, o si la superficie de desliza-
miento del cilindro tiene marcas de fric-
cién, alise nuevamente el cilindro.

[0 Mida en 3 puntos el diametro interior del ci-
lindro a 40 mm del borde superior con un mi-
crometro interior; utilice el valor mas alto
para calcular el limite de desgaste.

Cilindro “A” ] @ 99,988 - 99,996 mm
Limite de

desgaste ] max. @ 100,02 mm
Cilindro “B” O] @ 99,996 - 100,004 mm
Limite de

desgaste [] max. @ 100,03 mm
Cilindro “C” O] 100,004 - 100,012 mm
Limite de

desgaste [ max. @ 100,04 mm

0O Nota: el grupo de medicion “A”, “B”, o

“C” se punzona sobre el lado inferior del
cilindro/abertura de la cadena.

Si se supera el limite de desgaste del dia-
metro interior del cilindro, sustituya el ci-
lindro con el piston.

Cylindre

0 Toutes les plans de joints doivent étre pro-
pres et plates.

[ Contréler le bon état de tous les filets.

O Vérifier la présence de traces de frottement
sur la surface du cylindre, de dommages sur
les surfaces d’étanchéité et I'absence d’obs-
tructions dans le canal de circulation de

Ihuile @.

0O Note: S'il est impossible de reconnai-
tre les rainures lisses ou si la surface de
roulement du cylindre montre des traces
de frottement, on peut polir encore une
fois le cylindre.

U Mesurer l'alésage du cyilindre a la distance
de 40 mm du bord supérieur avec un micro-
metre intérieur en 3 points; la valeur la plus
élevée sera utilisée pour le calcul de la limite
d'usure.

Cylindre “A”
Limite d'usure

@ 99,988 - 99,996 mm
max. @ 100,02 mm

Cylindre “B”
Limite d'usure

@ 99,996 - 100,004 mm
max. @ 100,03 mm

Cylindre “C” @ 100,004 - 100,012 mm
Limite d’'usure max. @ 100,04 mm
O Note: Le groupe de mesure “A”, “B” ou

“C” est poingonné du c6té inférieur du cy-
lindre/puits de chaine.
Si la limite d'usure pour l'alésage du cy-
lindre est dépassée, il faut remplacer le
cylindre avec le piston.
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Pistone, spinotto

@ Rimuovere i residui di combustione dal cielo
del pistone @ e dalla fascia superiore @.

= Controllare la presenza di fessurazioni sul
pistone e di segni di ammaccature (grippag-
gio del pistone) sulla superficie di scorrimen-
to del pistone; eventualmente sostituire
quest'ultimo.

=> Misurare il diametro del pistone @ ad un’al-
tez-za di 16 mm (perpendicolare rispetto
all'asse dello spinotto) con un micrometro
esterno.

Piston, bulon

= Limpie los residuos de combustion de la ca-
beza del pistén @ y del aro superior @.

= Controle que el pistén no esté fisurado y que
la superficie de deslizamiento del mismo no
tenga marcas de golpes (agarrotamiento del
émbolo); si fuera necesario, sustituya el pis-
ton.

=> Mida el diametro del pistén € a 16 mm de
altu-ra (perpendicular al eje del bulén) con
un micrémetro exterior.

Piston, axe de piston

@ Enlever les résidus de combustion sur la ca-
lotte du piston @ et du segment supérieur

= Contrbler la présence de fissures sur le pis-
ton et de traces de grippage sur la surface
de contact du piston; remplacer celui-ci le
cas échéant.

> Mesurer le diamétre du piston @ & une hau-
teur de 16 mm (perpendiculaire par rapport
a I'axe du piston) avec un micromeétre exté-
rieur.

Gruppo di | Diametro | Limite (_Bruppq di
- - : - misurazione
misurazione | pistone | di usura cilindro
pistone () () corrispondente
AB 99,97 | min.99,93 AoB
BC 99,98 | min.99,94 BoC
& Nota: Il diametro nominale (99,97 o

99,98) del pistone e stampigliato sul cielo
dello stesso.

=> Calcolo del gioco di accoppiamento
del pistone:

Gioco di scorrimento del pistone =
diametro cilindro @

meno

diametro pistone @

Nuovo assetto I
Limite di usura I

& Nota: Se il limite di usura viene supera-
to, si deve utilizzare un nuovo pistone op-
pure sostituire cilindro e pistone.
Quando il pistone viene sostituito, cam-
biare sempre lo spinotto e i suoi dispositi-
vi di sicurezza.

0,016 - 0,034 mm
max. 0,090 mm

Grupo de | Diametro | Limite de mgcrjlijc‘?gndgel Grggpe Diametre Limite 2;05%2: gﬁ
medicion | del pistén | desgaste oo piston d’usure .
o p— cilindro mesure (mm) (mm) cylindre
el piston i) i) correspondiente piston correspondant
AB 99,97 | min.99,93 AoB AB 99,97 | min.99,93 AoB
BC 99,98 |min.99,94 BoC BC 99,98 | min.99,94 BoC
& Nota: EI didmetro nominal (99,97 6 ¢ Note: Le diameétre nominal (99,97 o

99,98) del piston esta impreso sobre la
cabeza del mismo.

=> Célculo del juego de deslizamiento
del piston:

Juego de deslizamiento del piston =
diametro del cilindro @

menos

diametro del pistén @

Medida standard 1= 0,016 - 0,034 mm
Limite de desgaste I max. 0,090 mm

& Nota: Sise supera el limite de desgas-
te, utilice un pistén nuevo, o sustituya el
cilindro y el pistén.

Cuando sustituya el pistén, siempre cam-
bie el bulén y sus dispositivos de seguri-
dad.

99,98) du piston est marqué sur la calotte
de celui- ci.

=> Calcul du jeu de glissement
du piston:

Jeu de glissement du piston =
diamétre cylindre @
moins

diamétre piston @
Nouvelle condition 1=
Limite d'usure I

¢ Note: Silalimite d'usure est dépassée,
il faut utiliser un nouveau piston ou bien
remplacer cylindre et piston.
Quand le piston est remplacé, changer
toujours son axe et ses circlips.

0,016 - 0,034 mm
max. 0,090 mm

Od
O s

[ el

TYPE 655



] Misurare il diametro della portata di spinotto

in corrispondenza del pistone nella direzione
di corsa.

@ Limite

diusura [] max. @ 22,030 mm
Misurare il diametro dello spinotto ad en-
trambe le estremita.

O Limite

di usura ] min. @ 21,980 mm

Estrarre gli anelli elastici del pistone.

m Attenzione:
ne sono fragili.

Gli anelli elastici del pisto-

Pulire e soffiare aria compressa sulle scana-
lature per gli anelli elastici, come pure i fori di
ritorno dell'olio nella scanalatura per I'anello
raschiaolio.

Controllare la pulizia della superficie di scor-
rimento degli anelli elastici del pistone.

Determinare la luce degli anelli elastici del
pistone con un calibro.

O Limite
di usura [l max. 1,0 mm
O Nota: Per misurare la luce & necessa-

rio inserire I'anello elastico del pistone nel
cilindro e allineare con il pistone.

Montare dal basso all'alto gli anelli elastici
del pistone (anello raschiaolio @, anello ela-
stico sporgente con smusso @ e fascia ela-
stica G); la scritta "TOP" sugli anelli sara
rivolta verso l'alto.

Verificare con un calibro il gioco assiale degli
anelli nelle scanalature anulari.
@ Limite

di usura [l max. 0,150 mm

[] Mida el didametro del bulén en correspon-

dencia del piston en la direccion de la carre-
ra.
@ Limite

de desgaste [] max. @ 22,030 mm

Mida el diametro del bulébn en ambos extre-
mos.
O Limite

de desgaste ] min. @ 21,980 mm

o Extraiga los aros
de piston.

= Atencion:
les.

Los aros de piston son fragi-

Limpie y sople con aire comprimido las ranu-
ras de los aros de pistdn, como asi también
los orificios de retorno del aceite en las es-
trias para el segmento rascador de aceite.

Controle que la superficie de deslizamiento
de los aros de piston esté limpia.

Determine con un calibre la luz de los aros

de piston.

O Limite

de desgaste 0 max. 1,0 mm

O Nota: Para medir la luz, introduzca el

aro de piston en el cilindro y efectda la ali-
neacion con el piston.

Instale desde abajo hacia arriba los aros de
piston (segmento rascador de aceite @, aro
de pistén sobresaliente con bisel @ y seg-
mento del pistén @); la inscripcion “TOP” en
los aros tiene que estar hacia arriba.

Controle con un calibre el juego axial de los
aros de piston en las estrias anulares.
@ Limite

de desgaste 0] méx. 0,150 mm

(1 Mesurer le diamétre du bossage du palier de

I'axe de piston pres de ce dernier dans la di-
rection de course.
© Limite

d’usure max. @ 22,030 mm

Mesurer le diameétre de I'axe aux deux extré-
mités.
O Limite

d’usure min. @ 21,980 mm

Extraire les segments de piston.

m Attention:
fragiles.

Les segments de piston sont

Nettoyer et souffler de I'air comprimé sur les
gorges du piston, tout comme les orifices de
retour de I'huile dans la rainure pour le seg-
ment racleur d’huile.

Controler le nettoyage de la surface de frot-
tement des segments de piston.

Calculer le jeu des segments de piston avec
une jauge d'épaisseur.

O Limite
dusure [] max. 1,0 mm
O Note: Pour mesurer le jeu il faut intro-

duire le segment de piston dans le cylin-
dre et le positionner a l'aide du piston.

Monter les segments de piston de bas en
haut (segment racleur d’huile @, anneau a
faible conicité @ et segment de piston @);
le mot “TOP” sur les segments sera orienté
vers le haut.

Contréler avec une jauge d’'épaisseur le jeu
axial des segments dans les gorges du pis-
ton.

@ Limite

d’usure 0] max. 0,150 mm

(6 ]n
®
(4]
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Culata de el cilindro Culasse

¢ Afloje los 8 tornillos de cabeza cilindrica M6

Testa cilindro

« Allentare le 8 viti a testa cilidrica M6 @ e ri- « Desserrer les 8 vis a téte cylidrique M6 @ et

muovere i 3 supporti di cuscinetto €.

Togliere il bilanciere O con i relativi bulloni,
la ralla e la rosetta elastica, nonché l'albero
a camme di ammissione @ dalla testa cilin-
dro.

Estrarre la punteria a bicchiere @ e le pia-
strine di regolazione @.

m Attenzione: Marcare la posizione della
punteria a bicchiere, delle piastrine di re-
golazione e delle valvole nella testa cilin-
dri, mantenendola durante il montaggio!

Controllare il perfetto stato della punteria a
bicchiere e delle guide.

L'alloggiamento @ per la punteria a bicchie-
re nella testa cilindri.

Limite di usura ] max. @ 34,05 mm
Gioco radiale della punteria a bicchiere
Limite di usura [ max. 0,20 mm

Con un compressore per molla valvola @ e
un tenditore, premere assieme le molle per
valvola @ e rimuovere i semiconi valvola @
dal piattello molla valvola 11}

Attrezzo
speciale: [] compressore

per molla valvola
ROTAX N.276 477

Scaricare il tenditore e rimuovere il piattello
molla valvola @), le molle per valvola @ e le
valvole (.

© v extraiga los 3 soporte de cojinete @.

Quite de la culata del cilindro el balancin (3]
con los respectivos pernos, la chumacera, la
arandela elastica y el arbol de levas de ad-
mision @.

Extraiga el botador de vaso @ vy las placas
de regulacién ©.

m Atencién: Marque la posicion del bota-
dor de vaso, de las placas de regulacién
y de las valvulas en la culata del cilindro,
para volver a montarlos en la misma po-
sicion.

Controle que el botador de vaso y las guias

estén en perfectas condiciones.

El orificio @ para el botador de vaso en la

culata del cilindro.

Limite de desgaste ] max. @ 34,05 mm
Juego radial del botador de vaso
Limite de desgaste 0] max. 0,20 mm

Con un dispositivo de compresién para
muelle de valvula @ y un tensor presione
juntos los muelles de vélvula @ y extraiga
los semiconos de la valvula ® del plato del
muelle de valvula D).

Herramienta
especifica: ] dispositivo de compre-
sion para muelle de val-
vula ROTAX N° 276 477

Descargue el tensor y extraiga el plato del
muelle de valvula @), los muelles de valvula
Oy las valvulas @.

enlever les 3 supports de palier @.

Enlever le culbuteur @ avec ses boulons, le
plateau d’accouplement et la rondelle élasti-
que, tout comme I'arbre a cames d’admissi-
on @ de la culasse.

Extraire le poussoir @ et les plaquettes de

réglage @.

m Attention: Marquer la position du pous-
soir a cloche, des plaquettes de réglage

et des soupapes dans la culasse, sans la
changer pendant le montage!

Contréler le bon état du poussoir et des glis-
sieres.

L'orifice @ pour le poussoir dans la téte cy-
lindres.

Limite d’'usure ] max. @ 34,05 mm
Jeu radial du poussoir a cloche

Limite d’'usure ] max. 0,20 mm

Avec un compresseur a soupape @ et un
tendeur, presser ensemble les ressorts pour
soupape @ et enlever les bagues demis lu-
nes @ de la cuvette de ressort de soupape
0.

Outil
spécial: ] compresseur pour
ressort de soupape
ROTAX N.276 477

Relacher le tendeur et enlever la cuvette de
ressort soupape @, les ressorts soupape @
et les soupapes ®.
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e Pulire la camera di combustione da residui
della combustione.

« Controllare I'assenza di ostruzioni nei canali
di lubrificazione @ ed eventualmente pulire
con aria compressa.

O Individuare eventuali fessurazioni nella ca-
mera di combustione tra le sedi valvola @.

] Verificare danni e planarita delle superfici a
tenuta.

Planarita ]
O Nota: Se necessario collocare le su-

perfici a tenuta estratte su una piastra ap-
propriata.

max. 0,05 mm

[ Controllare le perfette condizioni del filetto
© della candela e di tutti gli altri filetti di fis-
saggio.

Guidavalvola

e Inserire la nuova valvola dal lato camera di
combustione nel guidavalvola O da control-
lare, finché la valvola non poggia sulla guar-
nizione dello stelo @.

[0 Conun comparatore in posizione verticale ri-
spetto all'asse della valvola, determinare il
gioco di ribaltamento perpendicolare all'asse
dell'albero a camme.

Gioco di
ribaltamento ] max. 0,4 mm
0O Nota: Se il guidavalvola € logoro, €

possibile sostituirlo.

Smontaggio del guidavalvola
« Estrarre la guarnizione del guidavalvola @.

m Attenzione: Non danneggiare la super-
ficie di scorrimento @ per la punteria a
bicchiere!

o Estrarre il supporto della molla per valvola e
la rondella @ dalla testa cilindri.

¢ Limpie los residuos de la combustion de la
camara de combustion.

« Controle que los canales de lubricacién €@
estén libres; si fuera necesario, limpielos
con aire comprimido.

] Controle que en la camara de combustion,
entre los asientos de la valvula @ no haya
fisuras.

] Controle que las superficies de apoyo de la
junta estén sanas y planas.
Planeidad O] max. 0,05 mm

O Nota: Si fuera necesario, coloque las
superficies de apoyo de la junta sobre
una placa apropiada.

O Controle que la rosca € de la bujia y aqué-
llas de sujecion estén en perfectas condicio-
nes.

Guia de la valvula

¢ Introduzca la valvula nueva del lado de la
camara de combustion en la guia de la val-
vula @ a controlar, hasta que la valvula se
apoye sobre el retén @.

[ Con un comparador en posicién vertical con
respecto al eje de la valvula, determine el
juego de basculamiento perpendicular con
respecto al eje del arbol de levas.

Juego de
basculamiento [7]

0 Nota: Sila guia de la valvula esta des-
gastada, es posible sustituirla.

max. 0,4 mm

Desmontaje de la guia de la valvula
« Extraiga la junta de la guia de la valvula @.

m Atencion: jNo dafie la superficie de
deslizamiento @ para el botador de vaso!

« Extraiga el soporte del muelle valvula y la
arandela @ de la culata del cilindro.

« Nettoyer la chambre de combustion des ré-
sidus de combustion.

o Contrbler I'absence d'obstructions dans les
canaux de circulation d’huile @ et nettoyer
avec de I'air comprimé le cas échéant.

[0 Repérer toute fissure dans la chambre de
combustion entre les siéges de soupape ©.

] Vérifier la présence de dommages et la pla-
néité des siege de soupape.
Planéité ] max. 0,05 mm

0 Note: Mettre les siége de soupape ex-
traites sur une plaque appropriée le cas
échéant.

O Contrdler le bon état du filet € de la bougie
et de tous les autres filetages.

Guide de soupape

¢ Insérer la nouvelle soupape du c6té cham-
bre de combustion dans le guide de soupa-
pe @ a contrdler, puis appuyer la soupape
sur la garniture de la tige de soupape @.

(1 Avec un comparateur en position verticale
par rapport a I'axe de soupape, calculer le
jeu de basculement perpendiculare a I'axe
de I'arbre a cames.

Jeu de
basculement 7] max. 0,4 mm
0 Note: Sile guide de soupape est usé,

on peut le remplacer.

Démontage du guide de soupape
« Extraire le joint de queue de soupape @.

m Attention: Ne pas endommager la sur-
face de glissement @ pour le poussoir!

o Extraire le support du ressort pour soupape
et la coupelle @ de la culasse.
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e Con un punzone @ battere diagonalmente
sul guidavalvola, che si spezzera in corri-
3ondenza dell'intaglio per I'anello di arresto

& Nota: Gli anelli di arresto per i guida-
valvola non vengono montati sul Mod. 95.
Tuttavia sono indispensabili in caso di ri-
sostituzione!

e Con una spina adeguata @ espellere il resto
del guidavalvola @ in direzione della came-
ra di combustione.
Attrezzo
speciale: I Punzone di montaggio

ROTAX N.277 510

¢ Nota: Non riscaldare la testa cilindri!

= Individuare l'eventuale abrasione nel foro
guidavalvola.

& Nota: In caso di strisciamento del gui-
davalvola durante l'estrazione, sostituire
la testa cilindro!

Montaggio del guidavalvola

=> E' possibile distinguere secondo la diversa
lunghezza i guidavalvola per le valvole di
scarico, ammissione- scarico € ammissione
centrale.
Ammissione centrale 1= 60 mm
Scarico-ammissione I 40 mm
Scarico I 55 mm

e Montare sul corrispondente guidavalvola di
riparazione un nuovo anello di arresto @.

& Nota: Anche nelle teste cilindri Mod.95
€ necessario montare sempre un nuUoOvo
anello di arresto!

® Applicare MOLYKOTE G-N (part # 297 433)
sul foro nella testa cilindro e sul bordo di
attacco (® del guidavalvola.

e Con un mandrino di guida appropriato €@
forzare il guidavalvola nella testa cilindri
fredda, finché l'anello di arresto @ non pog-
gia sulla testa cilindro.

Attrezzo
speciale: I Punzone di montaggio

ROTAX N.277 510

e Con un punzén @, golpee diagonalmente
sobre la guia de la valvula, que se rompera
en correspondencia de la muesca para la
arandela de seguridad @.

& Nota: Las arandelas de seguridad para
las guias de la valvula no estan montadas
sobre el Mod. 95. jDe todas maneras, son
indispensables en caso de sustitucion!

e Con una pasador adecuado
res-to de la guia de la valvula
mara de combustion.
Herramienta
especial: 1=

, extraiga el
hacia la ca-

Punzén de montaje
ROTAX N.277 510

& Nota: jNo caliente la culata del cilin-
dro!

= Controle que el orificio de la guia de la val-
vula no tenga abrasiones.

¢ Nota: En el caso de que la guia de la
valvula se haya arruinado durante la ex-
traccion, sustituya la culata del cilindro.

Montaje de la guia de la valvula

= Es posible distinguir, segun las diferentes
longitudes, las guias de la valvula para las
valvulas de escape, admision- escape y ad-
mision central.

Admision central 1=° 60 mm
Escape-admision 1= 40 mm
Escape 1= 55 mm

e Monte una arandela de seguridad nueva @
sobre la guia de la valvula que se repara.

¢ Nota: También es necesario montar
una arandela de seguridad nueva, inclu-
so en las culatas de los cilindros Mod. 95.

o Apligue MOLYKOTE G-N (part # 297 433)
sobre el orificio de la culata del cilindro @ y
sobre el bor-de de unién @ de la gufa de la
vélvula.

e Con un mandril de guia adecuado @ fuerce
la guia de la valvula en la culata fria, hasta
gue la arandela de seguridad se apoye
sobre la culata del cilindro.

Herramienta
especial: I Punzén de montaje

ROTAX N.277 510

e Frapper diagonalement avec un poingon @
sur le guide de soupape, qui se cassera au
niveau de la groge du circlip @.

& Note: Les circlips pour les guides de
soupape ne sont pas montés sur le
Mod.95. Ils sont toutefois indispensables
en cas de remplacement!

e Avec une goupille appropriée @ éjecter le
res-te du guide-soupape @ en direction de
la chambre de combustion.

Outil spécial: 1= Poingon de montage
ROTAX N.277 510

& Note: Ne pas chauffer la culasse!

= Vérifier I'etat de surface de l'orifice guide-
soupape.

& Note: En cas de frottement du guide-
soupape pendant I'extraction, remplacer
la culasse!

Montage du guide-soupape

= Il est possible de distinguer les guides de
soupape echappement, I'admission-echap-
pement et I'admission centrale selon leur

longueur.

© Admission centrale 1=° 60 mm
O Admission-admission 1= 40 mm
@ Décharge 1= 55 mm

e Monter un nouveau circlip @ sur le guide-
soupape de réparation correspondant.

& Note: Meéme dans les culasse Mod.95
il faut toujours monter un nouveau cir-
clips!

o Appliguer MOLYKOTE G-N (part # 297 433)
sur l'orifice dans la culasse @et sur le bord
de pression @ du guide-soupape.

® Avec un set approprié @ forcer le guide-
soupape dans la culasse froide, jusqu’a ce
que le circlip métallique @ appuie sur la cu-
lasse.
Outil spécial: 1= Poingon de montage
ROTAX N.277 510

MOLYCOTE °G-N
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Controllare la sporgenza lato albero a cam-
me del guidavalvola sulla testa cilindri.

@ Sporgenza [] max. 11,4

Alesare a mano il guidavalvola con un alesa-
tore @ 6 F7.

O Nota:
Per lubrificare I'alesatore usare solo olio
da taglio.
Ruotare l'alesatore solo nella direzione di
taglio, mai in senso opposto.
Pulire l'alesatore a brevi distanze dai tru-
cioli (estrarre), ruotando solo nella dire-
zione di taglio.

Pulire con cura la testa cilindri e ricentrare la
sede valvola rispetto al nuovo asse valvola
(controllare la superficie di lavoro con pasta
per rilevare le impronte di contatto).

Spingere il supporto a gradini della molla per
valvola @ per entrambe le valvole di scarico
elaralla11,2/28,0/1,0 ©® per le tre valvole di
ammissione sui guidavalvola.

Montare nuove guarnizioni dello stelo valvo-
la @ con il punzone di montaggio.

Attrezzo
speciale: [] punzone di montaggio
ROTAX N.277 210

Controle la cantidad que sobresale del lado
del arbol de levas de la guia de la valvula so-
bre la culata del cilindro.

@ Cantidad que puede

sobresalir 0 max 11,4

Repase a mano la guia de la valvula con un
escariador @ 6 F7.

0 Nota:
Para lubricar el escariador, utilice sélo
aceite de corte.
Gire el escariador s6lo en la direccién de
corte; nunca lo haga en el sentido contra-
rio.
Limpie las virutas del escariador a menu-
do, girandolo sélo hacia la direccion de
corte.

Limpie la culata del cilindro y centre nueva-
mente el asiento de la valvula con respecto
al nuevo eje de la valvula (controle la super-
ficie de trabajo con pasta minio o azul de
Prusia).

Empuje sobre las guias de la vélvula el so-
porte de escalones del muelle valvula 2]
para las valvulas de escape, y la chumacera
11,2/28,0/1,0 @ para las tres vélvulas de
admision.

Instale nuevos reténes de valvula @ con el
macho de montaje.
Herramienta
especifica: ] macho de montaje
ROTAX N° 277 210

Contrdler la saillie c6té arbre a cames du
guide de soupape par raport a la culasse.

@ saillie ] max. 11,4

Aléser manuellement le guide de soupape
avec un alésoir @ 6 F7.

O Note:
Ne lubrifier I'alésoir qu'avec de I'huile de
coupe.
Ne tourner 'alésoir que dans la direction
de coupe, jamais dans le sens opposé.
Nettoyer I'alésoir a de courtes distances
des copeaux (extraits); ne tourner I'alé-
soir que dans le sens de coupe.

Nettoyer soigneusement la culasse et re-
centrer le siege de soupape par rapport au
nouveau guide de soupape (utiliser de la
péate pour trouver les empreintes de contact
sur la surface de travail).

Pousser le support gradué du ressort de
soupape @ pour les deux soupapes
d’echappement et la coupelle 11,2/28,0/1,0
© pour le trois soupapes d’admission sur
les guides de soupape.

Monter les nouveaux joints de la queue de
soupape @ avec le poincon de montage.
Outil
spécial: ] poingcon de montage
ROTAX N.277 210
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Sede di valvola riportata

e Applicare pasta per rilevare le impronte di
contatto sulle superfici delle sedi valvola.

¢ Inserire la valvola corrispondenti e ruotare
esercitando una leggera pressione.

e Controllare l'usura sulla larghezza della
sede valvola € e sulla superficie di lavoro.
© Vvalvole

di ammissione 0] max. 2,0 mm
© Vvalvole
di scarico ] max. 2,5 mm

O Nota: L'impronta anulare sulle superfi-
ci delle sedi valvola e delle valvole deve
essere continua, senza interruzioni. Se il
limite di usura della larghezza sede valvo-
la viene superato o se la superficie della
sede valvola é interrotta, & possibile ri-
passare la sede di valvola riportata.

Ripassatura della sede di valvola
riportata

o Con un utensile da tornio per sede di valvola
@ cffettuare la "lavorazione a 45°" per
asportare materiale su tutta la sede di valvo-
la riportata, facendo pero attenzione a ri-
muoverne solo il minimo necessario.

o Passare quindi alla "lavorazione a 15°", fino
ad ottenere il diametro ©.

o Infine realizzare la "lavorazione a 60°", fino
alla larghezza @ della superficie della sede
valvola.

Sede di valvola riportata,

ammissione [ ] © 3 295mm
O 10-15mm

Sede di valvola riportata,

scarico [] © 731,5mm
O 1520mm

0O Nota: Se non é possibile raggiungere il
gioco valvola prescritto (2,7 mm) con la
ripassatura della sede di valvola riportata
utilizzando la piastrina di regolazione con
lo spessore minimo (2,7 mm), sostituire
la testa cilindri.

Asiento de la valvula

¢ Aplique pasta minio o azul de Prusia sobre
las superficies de los asientos de las valvu-
las.

¢ Introduzca la valvula correspondiente y gire-
la ejerciendo una ligera presion.

e Controle que el ancho del asiento de la val-
vula @ vy la superficie de trabajo no estén
desgastados.

© valvulas
de admision ] max. 2,0 mm
@ Vvalvulas
de escape ] max. 2,5 mm

O Nota: Lamarca anular sobre las super-
ficies de los asientos de las véalvulas y de
las valvulas mismas tiene que ser conti-
nua, sin interrupciones. Si se supera el li-
mite de desgaste del ancho del asiento
de la véalvula, o si la superficie del asiento
de la valvula esta interrumpida, rectifique
el asiento de la valvula.

Rectificacion del asiento

de la valvula

¢ Con una herramienta de rectificacion para el
asiento de la valvula @, rectifique el angulo
de 45°, para quitar material sobre todo el
asiento de la valvula, pero teniendo cuidado
de quitar s6lo el minimo necesario.

e Luego, rectifique el dngulo de 15°, hasta
obtener el diametro €.

o Para concluir, rectifique el angulo de 60°,
hasta obtener el ancho @ de la superficie
del asiento de la véalvula.

Asiento de la valvula,

admision [] O 7295 mm
O 10-15mm

Asiento de la valvula,

escape [] O 7315 mm
O 1520mm

O Nota: Sial rectificar el asiento de la val-
vula, utilizando la placa de regulacion con
el espesor minimo (2,7 mm), no es posi-
ble alcanzar el juego de la valvula indica-
do, sustituya la culata del cilindro.

Siége de soupape rapporté

o Appliquer de la pate pour trouver les em-
preintes de contact sur les surfaces des sie-
ges de soupape.

« Monter la soupape correspondante, tourner
et exercer une légére pression.

e Contréler l'usure du siége de soupape en
largeur © et de la surface de travail.

© Soupapes
d’admission [7] max. 2,0 mm
© Soupapes
d’'echappement 7] max. 2,5 mm

O Note: L’empreinte annulaire sur les sur-
faces des sieéges de soupape et des sou-
papes ne doit présenter aucune interrup-
tion. Si la limite d'usure de la largeur du
siege de soupape est dépassée ou si la
surface du siége de soupape présente
des interruptions, on peut retoucher le
siége de soupape rapporté.

Retouche du siége de soupape
rapporté

o Avec un outil de tournage pour siége de sou-
pape @ effectuer I“usinage & 45°”, pour en-
lever le matériau sur tout le siege de
soupape reporté, mais seulement la quanti-
té minimum nécessaire.

o Passer ensuite a Iusinage a 15°”, jusqu’a
obtenir le diamétre €.

o Réaliser enfin Iusinage a 60°”, jusqu'a la
largeur @ de la surface du siége de soupa-
pe.

Siege de soupape
reporté, admission ] O 7295mm
O 1,0-1,5mm
Siége de soupape
reporté, décharge [] O 731,5mm
O 1520mm
O Note: S’il est impossible d’atteindre le
jeu de soupape prescrit (2,7 mm) par la
retouche du siége de soupape reporté
avec la plaquette de réglage a épaisseur
minimum (2,7 mm), remplacer la culas-
se.
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Valvole
e Liberare le valvole dai residui di combustio-
ne.

0 Controllare il diametro dello stelo €@ e I'al-
tezza del fungo @ presso la testa della val-
vola.

© Vvalvole

di ammissione ] @ min. 5,950 mm
© valvole

di scarico ] @ min. 5,935 mm
O Altezza

fungo ] min. 1,0 mm

0 Nota: Se la misura @ viene superata,

sostituire la valvola interessata.

[0 Controllare I'oscillazione della valvola
@ Oscillazione
ammissibile ] max. 0,02 mm

0 Verificare il perfetto stato delle scanalature
di ritenuta € per i semiconi valvola.

m Attenzione: Non & consentito lisciare
una valvola all'estremita dello stelo @!

Molle per valvola

[0 Controllare la lunghezza libera delle 5 gran-
di molle per valvola @ e le due molle inter-
ne piu piccole @ di entrambe le valvole di
scarico.

O Limite
di usura min. 36,5 mm
@ Limite
di usura ] min. 33,5 mm

Valvulas

e Limpie los residuos de combustion de las
valvulas.

0 Controle el diametro de la varilla @ y la altu-
ra del disco @ en la cabeza de la valvula.

@ Vvalvulas

de admisién ] @ min. 5,950 mm
@ Vvalvulas

de escape ] @ min. 5,935 mm
O Altura

del disco O] min. 1,0 mm

O Nota: Sise supera la medida @, susti-
tuya la véalvula.

[ Controle la oscilacion de la valvula
© Oscilacion
permitida ] max. 0,02 mm

O Controle que las ranuras de retencién @
para los semiconos de la valvula estén en
perfectas condiciones.

m Atencion: iNunca rectifique una val-
vula en el extremo de la varilla @'

Muelles para valvulas

[J Controle la longitud libre de los 5 muelles
para valvulas @ y los dos muelles interiores
mas pequefios g de ambas vélvulas de es-
cape.

O Limite
de desgaste []
@ Limite
de desgaste ]

min. 36,5 mm

min. 33,5 mm

Soupapes

O

Eliminer les résidus de combustion des sou-
papes.
Contrdler le diameétre de la queue ©Qctla

hauteur de la téte @ prés de la téte de sou- oV

pape.

© Soupapes EH*I 777777777777777 i
d’admission ] @ min. 5,950 mm

@ Soupapes

d'echappement 7] @ min. 5,935 mm

©® Hauteur

de la téte ] min. 1,0 mm

O Note: Sila valeur @ est dépassée,
remplacer la soupape en question.

Contréler I'oscillation de la soupape

© Oscillation

admissible ] max.0,02 mm

Contrdler le bon état des rainures de rete-

nue @ pour les bagues coniques en deux

pieces.

m Attention: Il est interdit de meuler de
la soupape I'extrémité de la queue @!

Ressorts de soupape

O

Controler la longueur libre des 5 grands res-
sorts de soupape @ et les deux ressorts
plus petits & l'intérieur @ des deux soupa-
pes d’echappement.

O Limite
d’'usure min. 36,5 mm
@ Limite
d’usure 0 min. 33,5 mm
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Montage des soupapes
dans la culasse

Montaje de las valvulas
en la culata del cilindro

Montaggio delle valvole
nella testa cilindro

m Attenzione: Rispettare assolutamen-
te la correlazione seguita durante lo
smontaggio per valvole e punteria a bic-
chiere.

Lubrificare gli steli di valvola.

Inserire con cura le valvole nei guidavalvola.

O Nota: Durante questa operazione non
danneggiare le guarnizioni dello stelo val-
vola @.

Collocare i piattelli molla valvola ® sulle

molle per valvola ©. e con uno speciale

compressore @ precaricare le molle per val-
vola attraverso un tenditore.

Attrezzo
speciale: [] compressore
molla valvola
ROTAX N.276 477
O Nota: Montare anche le due piccole

molle per valvola @ su entrambe le val-
vole di scarico.

Inserire i semiconi valvola @.

O Nota: Per facilitare il montaggio, ingras-
sare leggermente i semiconi.
Scaricando il tenditore si deve fare atten-
zione al corretto innesto dei semiconi val-
vola nelle scanalature delle valvole.

Lubrificare le superfici di scorrimento @ del-
la punteria a bicchiere e inserire nella testa
cilindri secondo I'ordine prestabilito.

m Atencién: Respete la correlacién se-
guida durante el desmontaje de las valvu-
las y del botador de chapaleta.

Lubrique las varillas de las valvulas.

Introduzca con cuidado las valvulas en las
guias de la valvula.

0O Nota: Durante dicha operacion no dafie
las juntas de la varilla de la valvula @.

Coloque los platos del muelle valvula @ so-
bre los muelles valvula @, y con un disposi-
tivo de compresién especial @ precargue
los muelles para valvula mediante un tensor.
Herramienta
especifica: [ dispositivo de compre-
sion para muelle valvula
ROTAX N° 276 477

0O Nota: También instale los dos muelles
vélvula pequefios @ en ambas valvulas
de escape.

Introduzca los semiconos valvula @.

O Nota: Para facilitar el montaje, engrase
ligeramente los semiconos.
Al descargar el tensor tenga cuidado en
encajar correctamente los semiconos
vélvula en las ranuras de las vélvulas.

Lubrique las superficies de deslizamiento @
del botador de chapaleta e introdtzcalo en
la culata del cilindro en el orden preestable-
cido.

m Attention: Il est impératif de res-
pecter I'ordre de démontage pour les
soupapes et les poussoirs.

Lubrifier les queues de soupape.

Introduire soigneusement les soupapes
dans les guides de soupape.

0O Note: Pendant cette opération, ne pas
endommager les joints de queue de sou-
pape €.

Placer les cuvettes de ressort de soupape

© sur les ressorts de soupape @, et avec

un compresseur spécial @ précontraindre
les ressorts de soupape par un tendeur.

Outil spécial: ] compresseur

ressort soupape
ROTAX N.276 477

O Note: Monter aussi les deux petits res-
sorts de soupape @ sur les deux soupa-
pes d’echappement.

Insérer les deux demi lunes @.

O Note: Pour faciliter le montage, graisser
Iégérement les demi lunes.
Pendant la relache du tendeur, il faut faire
attention a I'enclenchement correct des
deux demi lunes dans les rainures de
soupapes.

Lubrifier les surfaces de contact @ du pous-
soir et insérer dans la culasse selon I'ordre
fixé.
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Albero a camme

=> Verificare eventuali deformazioni e usura
sulle camme ed eventualmente sostituire
I'albero a camme.

& Nota: Nella zona dei punti di appoggio
e dei cerchi di base delle camme sono
ammissibili cavita fino a @ 0,5 mm.
=> Controllare il perfetto stato del filetto @ per
il fissaggio della ruota di comando ed elimi-
nare i residui di Loctite.
= Pulire i fori di lubrificazione nei tre punti di
appoggio e verificare I'assenza di ostruzio-
ni.
= Verificare l'altezza della camma di ammis-
sione centrale @.
Limite

di usura = min. 36,80 mm

Determinare il gioco di scorrimento
degli alberi a camme:

® Collocare gli alberi a camme nella testa cilin-
dri.

@ Porre un calibro in plastica sui punti di ap-
poggio degli alberi a camme.

® Mettere in sede i relativi supporti di cuscinet-
to e fissare con viti a testa cilindrica M6

Coppia di serraggio I 10 Nm

= Rimuovere le viti a testa cilindrica e i sup-
porti di cuscinetto, determinando con la
scala corrispondente @ la larghezza mas-
sima del calibro in plastica @ compresso.

Limite di usura 1= max. 0,100 mm

= Se il limite di usura viene superato, € neces-
sario misurare i punti di appoggio sugli albe-
ri a camme e nella testa cilindri, sostituendo
la componente logora.

Punti di appoggio degli alberi a camme:
Limite di usura 1= @ min. 21,93 mm
Punti di appoggio testa cilindri:

Limite di usura 1= g max. 22,04 mm

Arbol de levas

=> Controle que las levas no estén deformadas
ni gastadas; si fuera necesario, sustituya el
arbol de levas.

4 Nota: En la zona de los puntos de
apoyo y de los aros de apoyo de las levas
se admiten cavidades de hasta un @ de
0,5 mm.

> Controle que la rosca @ para fijar la rueda
de mando esté en buenas condiciones y eli-
mine los residuos de Loctite.

= Limpie los orificios de lubricacién en los tres
puntos de apoyo y controle que no estén
obstruidos.

= Controle la altura de la leva de admision
central @.
Limite

de desgaste I min. 36,80 mm

Determine el juego de deslizamiento
de los arboles de levas:

® Coloque los arboles de levas en la culata del
cilindro.

@ Coloque un calibre de plastico sobre los
puntos de apoyo de los arboles de levas.

® Coloque los soportes de cojinete en los alo-
jamientos respectivos vy fije con los tornillos
de cabeza cilindrica M6

Par de apriete 1= 10 Nm

= Extraiga los tornillos de cabeza cilindrica y
los soportes de cojinete, determinando con
la escala correspondiente @ el ancho méxi-
mo del calibre de plastico @ comprimido.

Limite de desgaste I max. 0,100 mm

= Si se supera el limite de desgaste, hay que
medir los puntos de apoyo sobre los arboles
de levas y en la culata del cilindro, sustitu-
yendo el componente que esté desgastado.

Puntos de apoyo de los arboles de levas:
Limite de desgaste 1= @ min. 21,93 mm
Puntos de apoyo de la culata del cilindro:
Limite de desgaste =" @ max. 22,04 mm

Arbre a cames

= Vérifier 'usure et les eventuelles deforma-

tions sur les cames et remplacer I'arbre a

cames le cas échéant.

& Note: Dans la zone cilindrique de la
came creux jusqu’a un @ 0,5 mm sont ad-
missibles.

=> Contréler le bon état du filet @ pour la fixa-
tion du pignon de commande et éliminer les
résidus de Loctite.

= Nettoyer les canalisations d’huile dans les
trois points d’appui et vérifier I'absence
d’'obstructions.

=> Contrbler la hauteur de la came d’admission
centrale @.

Limite

d'usure I min. 36,80 mm

Calculer le jeu de fonctionnement
des arbres a cames:

® Placer les arbres a cames dans la culasse.

® Mettre une jauge en plastique sur les points
d’appui des arbres a cames.

@ Monter les supports de palier correspondan-
ts et fixer avec les vis a téte cylindrique M6
Couple de serrage I 10 Nm

= Enlever les vis a téte cylindrique et les sup-
ports de palier; calculer avec I'échelle cor-
respondante @ la largeur maximum de la
jauge en plastique @ comprimée.

Limite d'usure I=° max. 0,100 mm
= Si la limite d’'usure est dépassée, il faut me-

surer les points d’appui sur les arbres a ca-

mes et dans la culasse; remplacer la partie

usée.

Points d'appui des arbres a cames:

Limite d'usure I @ min. 21,93 mm

Points d'appui de la culasse:

Limite d’'usure I=° @ max. 22,04 mm
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Decompressore centrifugo

[0 Controllare il movimento regolare della
massa centrifuga @.

O Calcolare la dimensione @ con la massa
centrifuga in posizione orizzontale (punte
delle camme rivolte in basso).

Limite di usura ] max. 2,0 mm

O Nota: Se la dimensione viene superata,
sostituire la molla di compressione O.

m Attenzione: Non dilatare mai la molla
di compressione, perché si modifica la re-
azione elastica definita.

Una reazione elastica indefinita pud dimi-
nuire le prestazioni o provocare un rumo-
re di sbattimento.

[ In stato di attivita la sporgenza dal punto pit
alto della camma sollevata fino alla base di
quest'ultima non pud superare il valore @.

O Limite di usura M min.0,6 mm
0O Nota: Se il valore viene superato, € ne-
cessario sostituire la massa centrifuga.

e Con un punzone appropriato estrarre il rullo
© dalla massa centrifuga.
O Nota: Dopo ogni smontaggio del de-
compressore sostituire la molla di com-
pressione @.

[0 Dopo il montaggio controllare il movimento
regolare della massa centrifuga @.

Descompresor centrifugo

1 Controle el movimiento regular de la masa
centrifuga @.

O Calcule la medida @ con la masa centrifuga
en posicion horizontal (las puntas de las le-
vas hacia abajo).

Limite de desgaste ] max. 2,0 mm

O Nota: Si se supera la dimensién esta-
blecida, sustituya el muelle de compre-
sion ©.

m Atencién: Nunca dilate el muelle de
compresion, porque se modifica la reac-
cion elastica definida.

Una reaccion elastica indefinida puede
disminuir los rendimientos, o provocar un
tintineo.

[0 Durante el funcionamiento, la parte que so-
bresale desde el punto mas alto de la leva
levantada hasta la base de esta Ultima, no
puede superar el valor @.

O Limite de desgaste [l min. 0,6 mm

O Nota: Si se supera dicho valor, sustitu-
ya la masa centrifuga.

e Con un macho adecuado, extraiga el roda-
miento @ de la masa centrifuga.

O Nota: Cada vez que desmonte el de-
scompresor, sustituya el muelle de com-
presion ©.

[0 Tras el montaje, controle el movimiento re-
gular de la masa centrifuga @.

Décompresseur centrifuge

[1 Controler le mouvement régulier de la mas-
se centrifuge @.

O Calculer la dimension @ avec la masse cen-
trifuge en position horizontale (pointes des
cames orientées en bas).

Limite d'usure ] max.2,0 mm

O Note: Si la dimension est dépassée,
remplacer le ressort de compression €.

m Attention: Ne jamais détendre le res-
sort de compression, vous changeriez
I'élasticité définie.

Une elasticité modifiée peut diminuer les
performances ou provoquer un bruit de
battement.

0 Pendant le fonctionnement, la saillie du
point le plus élevé de la came jusqu’a la
base de celle-ci ne peut dépasser la valeur

O Limite d'usure 0 min.0,6 mm

0O Note: Sila valeur est dépassée, il faut
remplacer la masse centrifuge.

¢ Avec un poingon approprié, extraire le roule-
au @ de la masse centrifuge.
O Note: Aprés chaque démontage du dé-
compresseur, remplacer le ressort de
compression @.

[0 Aprés le montage, contréler le mouvement
régulier de la masse centrifuge @.
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Bilanciere

o Verificare il funzionamento regolare del rullo
del bilanciere @.

O Nota: Se viene riscontrato un eccessivo
gioco radiale del rullo, sostituire tutto il bi-
lanciere ©.

0 Controllare l'usura del bilanciere @ e
dell'asse bilanciere ©:

Foro nel bilanciere @ per I'asse bilanciere
Limite di usura ] max. @ 12,07 mm
Diametro asse bilanciere €@

Limite di usura 0] min. @ 11,98 mm

00 Verificare la mobilita e l'usura della superfi-
cie piana sulla sede di perno sferico @ della
vite di regolazione @.

Coperchio valvole

o Verificare eventuali danni del coperchio te-
sta cilindro @.

e Controllare la mancanza di ostruzioni e la
stabilita del tubo di sfiato @.

Balancines
« Controle que el cilindro del balancin @ fun-
cione regularmente.

O Nota: Sidetecta un juego radial excesi-
vo del cilindro, sustituya todo el balancin

O Controle que el balancin @ vy el eje del ba-
lancin € no estén desgastados:

Orificio en el balancin @ para el eje del mis-
mo.

Limite de desgaste 0] max. @ 12,07 mm
Diametro del eje del balancin (3]
Limite de desgaste 0] min. @ 11,98 mm

] Controle la mobilidad y el desgaste de la su-
perficie plana sobre el alojamiento del perno
esférico @ del tornillo de regolacién é

Tapa de las valvulas

o Controle que la tapa de la culata del cilindro
O no esté dafiada.

o Controle la estabilidad de la entrerrosca de
purga @ y que no esté obstruida.

Culbuteur

o Vérifier le fonctionnement régulier du roule-
au du culbuteur €.

O Note: Si le jeu radial du rouleau est
excessif, remplacer le culbuteur complet

O Contrdler 'usure du culbuteur @ et de I'axe
culbuteur €:

Orifice dans le culbuteur @ pour I'axe culbu-
teur.

Limite d'usure 0 max. @ 12,07 mm
Diamétre axe culbuteur @
Limite d'usure ] min. @ 11,98 mm

] Vérifier la mobilité et l'usure de la surface
plate sur le siége du coussinet sphérique @
de la vis de réglage @.

Couvercle arbres a came

o Vérifier tout dommage du couvercle de la
culasse @.

o Contréler 'absence d’'obstructions et la sta-
bilité du bouchon d'aération @.
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Azionamento Accionamiento del motor Entrainement
dello starter elettrico de arranque eléctrico du demarreurs électrique

O Controllare eventuali rotture e deformazioni  [1 Controle que no estén rotos ni deformados: [ Contr6ler toute rupture et déformation sur la

sulla dentatura dell'ingranaggio doppio del-
lo starter €, sull'ingranaggio intermedio
deﬂéstarter O e sullingranaggio ruota libe-
ra

00 Verificare la presenza di tracce sulla bronzi-
na

[0 Misurare il diametro dei cuscinetti delle ruo-
te.
@ Ingranaggio doppio dello starter
Limite
diusura [] @ max. 10,07 mm
@ Ingranaggio intermedio dello starter
Limite

di usura [] @ max. 10,07 mm
© Ingranaggio ruota libera

O Limite

di usura ] @ max. 35,20 mm

O Nota: Durante la misurazione del dia-
metro cuscinetti della bronzina nell'ingra-
naggio ruota libera @ non devono pre-
sentarsi giochi tra la bronzina @ e I'ingra-
naggio ruota libera.

00 Verificare l'usura della superficie di scorri-
mento @ della ruota libera.

O Nota: In caso di deformazioni della su-
perficie di scorrimento, sostituire tutto I'in-
granaggio ruota libera @.

e Eliminare i residui di LOCTITE dal cono del
mozzo magnetico @.

[ Verificare il perfetto stato di cono e scanala-
tura per la linguetta.

O Nota: Se il cono o la scanalatura per la

linguetta sono danneggiati, sostituire il
mozzo magnetico.

el dentado del engranaje doble del motor de
arranque @, el engranaje intermedio del
motor de arranque @ vy el engranaje de la
rueda libre €.

Controle que el cojinete @ no tenga marcas
de ningun tipo.

Mida el diametro de los cojinetes de las rue-
das.

© Engranaje doble del motor de arranque
Limite

de desgaste ] @ méax. 10,07 mm
© Engranaje intermedio del motor de arran-
que

Limite

de desgaste Q @ méax. 10,07 mm
© Engranaje de la rueda libre

O Limite

de desgaste ] @ méax. 35,10 mm

0O Nota: Durante la medicion del diametro
de los cojinetes en el engranaje de la rue-
da libre é no tiene que haber juegos en-
tre el cojinete @ y el engranaje de la rue-
da libre.

Controle que la superficie de deslizamiento
© de la rueda libre, no esté desgastada.

O Nota: Si la superficie de deslizamiento
esta deformada, sustituya todo el engra-
naje de la rueda libre €.

Elimine los residuos de LOCTITE del cono

del nucleo del volante magnético Q.

Controle que el conoy la ranura para la cha-

veta estén en perfectas condiciones.

O Nota: Si el cono, o la ranura para la
chaveta estan rotos, sustituya el nucleo
del volante magnético.

denture du pignon double du demarreur @
sur le pignon intermédiaire du demarreur @
et sur I'engrenage de la roue libre €.

[1 Vérifier la présence de traces sur le coussi-
net @.

[1 Mesurer le diamétre des paliers des roues.
© Pignon double du demarreur
Limite
d’'usure ] @ max. 10,07 mm
2] Pignon intermédiaire du demarreur
Limite

d’usure ] @ max. 10,07 mm
© Engrenage roue libre

O Limite

d’usure 0] @ max. 35,10 mm

0O Note: Pendant la mesure du diamétre
des paliers du coussinet dans I'engrena-
ge roue libre @ il n'ya aura aucun jeu en-
tre le coussinet @ et 'engrenage roue li-
bre.

1 Vérifier I'usure de la surface de glissement
© de la roue libre.

O Note: En cas de déformations de la sur-
face de glissement, remplacer I'engrena-
ge roue libre complet ©.

o Eliminer les résidus de LOCTITE du cone du
moyeu magnétique @.

[0 Controler le bon état du céne et de la rainure
pour la rondelle élastique.

O Note: Sile cone ou la rainure pour la
rondelle élastique sont endommagés,
remplacer le moyeu magnétique.
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Smontaggio della ruota libera:

e Allentare 4 dadi M6 @ ed estrarre il coper-
chio della ruota libera @.

e Estrarre la ruota libera @ dal mozzo magne-
tico.

= Verificare I'eventuale usura del morsetto @
della ruota libera.

=> Controllare che il tensionamento della molla
a spirale esterna @ sia sufficiente per man-
tenere i morsetti in "posizione di bloccag-
gio".

=> Controllare l'eventuale usura del mozzo
magnetico @.

& Nota: Se si riscontrano deformazioni
nella superficie di scorrimento, sostituire il
mozzo magnetico @.

@ Per sostituire il mozzo magnetico allentare le

8 viti a testa cilindrica M6 @.

Montaggio della ruota libera:

® Applicare Loctite 648 sulla superficie di ap-
poggio del mozzo magnetico sul volano @.

e Fissare il mozzo magnetico @ con le 8 viti a
testa cilindrica M6 @ e applicare Loctite
648 su queste ultime.

Coppia di serraggio 1= 10 Nm

B Attenzione: Durante il montaggio la
sede per chiavetta del mozzo magnetico
deve essere situata al centro del tra-
sduttore magnetico @ sul volano.

e Inserire la ruota libera @ lubrificata con la
freccia direzionale rivolta in basso nell'allog-
giamento della ruota libera.

e Fissare il coperchio della ruota libera @ con
i 4 dadi M6 @ e applicare Loctite 648 su
questi ultimi.

Coppia di serraggio 5> 10 Nm

@ Spingere l'ingranaggio della ruota libera con
una leggera rotazione a destra nella ruota li-
bera @

=> Ruotando l'ingranaggio della ruota libera @®

in senso orario esso deve muoversi libera-
mente, bloccandosi nella direzione contra-
ria.

Desmontaje de la rueda libre:

e Afloje las 4 tuercas M6 @ y extraiga la tapa
de la rueda libre @.

e Extraiga la rueda libre @ del cubo magnéti-
co.

=> Controle que los elementos @ de la rueda li-
bre no estén gastados.

=> Controle que la tensién del muelle de espiral
exterior @ sea suficiente para mantener los
elementos en “posicién de bloqueo”.

=> Controle que el cubo magnético @ no esté
desgastado.

& Nota: Si la superficie de deslizamiento
estd deformada, sustituya el cubo ma-
gnético @.

@ Para sustituir el cubo magnético, afloje los 8
tornillos de cabeza cilindrica M6 @.

Montaje de laruedal libre:

@ Aplique Loctite 648 sobre la superficie de
apoyo del cubo magnético sobre el volante

e Fije el cubo magnético @ con los 8 tornillos
de cabeza cilindrica M6 @ y apliqueles Loc-
tite 648.

Par de apriete I 10 Nm

B Atencion: Durante el montaje, el alo-
jamiento de la chaveta del cubo magnéti-
co tiene que estar situado en el centro
del transductor magnético @ sobre el
volante.

e Introduzca la rueda libre @ lubricada, con la
flecha de direccién hacia abajo en el aloja-
miento de la rueda libre.

e Fije la tapa de la rueda libre @ con las 4
tuercas M6 @ y apliqueles Loctite 648.
Par de apriete I 10 Nm

® Empuje el engranaje de la rueda libre con
una ligera rotacion hacia la derecha en la
rueda libre @

> Girando el engranaje de la rueda libre @ ha-
cia la derecha, el mismo tiene que moverse
libremente y, girandolo en la direccion con-
traria tendria que bloquearse.

Démontage de laroue libre:

e Desserrer les 4 écrous M6 @ et extraire le
couvercle de la roue libre @.

e Extraire la roue libre @ du moyeu magnéti-
que.

=> Vérifier 'usure éventuelle de la borne @ de
la roue libre.

= Controler gue la tension du ressort a spirale
extérieur & soit suffisante pour tenir les bor-
nes en “position de blocage”.

= Contrbler l'usure éventuelle du moyeu ma-
gnétique @.

& Note: En cas de déformations dans la
surface de glissement, remplacer le
moyeu magnétique @.

® Pour remplacer le moyeu magnétique, des-
serrer les 8 vis a téte cylindrique M6 @.

Montage de laroue libre:

® Appliquer Loctite 648 sur la surface d'appui
du moyeu magnétique sur le volant @.

® Fixer le moyeu magnétique @ avec les 8 vis
atéte cylindrique M6 @ et appliquer Loctite
648 sur celles-ci.
Coouple de serrage 1= 10 Nm

B Attention: Pendant le montage, la rai-
nure de clavette du moyeu magnétique
se situe au centre du transducteur ma-
gnétique @ sur le volant.

e Monter la roue libre € lubrifiée avec la flé-
che directionnelle en bas dans le logement
de la roue libre.

e Fixer le couvercle de la roue libre @ avec
les 4 écrous M6 @ et appliquer Loctite 648
sur ces derniers.

Coouple de serrage I 10 Nm

® Pousser I'engrenage de la roue libre avec
une légeére rotation a droite dans la roue libre
(3]

=> Pendant la rotation de I'engranage roue libre
@® celui- ci doit tourner librement dans le
sens des aiguilles d’'une montre, et se blo-
quer dans la direction contraire.
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Impianto di accensione

L'impianto di accensione € un condensatore ad alta tensione
senza contatti con variazione del punto di accensione e un alter-
natore trifase (12V 280W). Non ¢ regolabile e non richiede ma-
nutenzione.

A Avviso: Non staccare mai i collegamenti a spina con
il motore in funzione! Prima di eseguire qualsiasi ripara-
zione, togliere la chiave di accensione e scollegare la bat-
teria (prima il polo negativo). Attenzione all’alta tensione
dellimpianto di accensione!

B Attenzione: L'apparecchio di comando non puo essere
esposto ad impatti meccanici. Per estrarre il rotore & ne-
cessario utilizzare I'estrattore corrispondente e il fungo di
protezione.

Attrezzo speciale: =5 Estrattore M38 x 1,5 completo

ROTAX N.276 235

Attrezzo speciale: 1= Fungo di protezione

ROTAX N.876 557

Impianto di accensione - componenti
o @ Statore

e ® Volano

o © Trasduttore esterno

o O Apparecchio di comando

o @ Trasformatore di accensione

Sistema de encendido - componentes

Sistema de encendido

El sistema de encendido es un condensador de alta tension sin
contactos, con variacion del punto de encendido y un alternador
trifasico (12V 280W). No puede regularse y no requiere mante-
nimiento.

A Advertencia: jNunca desconecte las conexiones con
el motor en funcionamiento! Antes de efectuar cual-
quier tipo de reparacion, quite la llave de encendido y des-
conecte la bateria (primero el polo negativo). jTenga cui-
dado con la alta tensién del sistema de encendido!

B Atencidn: El aparato de mando no puede ser expuesto
a impactos mecanicos. Para extraer el rotor, utilice el ex-
tractor correspondiente (976 235) y la proteccion fungifor-
me (277 135).

Herramienta especial: 1= Extractor M38 x 1,5 completo

ROTAX N.276 235

Herramienta especial: 1= Elemento fungiforme de protec-

cién ROTAX N.876 557

@ Soppressore a cappuccio
@ Ruota libera

@ Starter elettrico completo
© Coperchio accensione

O Supresor de capuchén

O Motor de arranque eléctrico completo

o @ Estator °

e O Volante o @ Rueda libre

e © Transductor exterior °

e O Unidad de encendido o © Tapa del encendido
e O Bobina de alta

Installation d’allumage - composants
o @ Stator

e O Volant

e @ Transducteur extérieur

°

°

O Appareil de commande
@ Transformateur d’allumage

O Embout d’'antiparasitage
@ Roue libre

@ Starter électrique complet
© Couvercle d'allumage

Installation d’allumage

L’installation d’allumage est un condensateur haute tension
sans contacts avec variation du point d’allumage et un alterna-
teur triphasé (12V 280W). Elle n’est pas réglable et ne demande
aucun entretien.

A Avis: Ne jamais débrancher les connecteurs male-
femelle avec le moteur en marche! Avant I'exécution de
toute réparation, enlever la clef de contact et déconnecter
la batterie (tout d’abord le pble négatif). Attention a la
haute tension dans I'installation d’allumage!

B Attention: L’appareil de commande ne peut étre expo-
sé a des chocs mécaniques. Pour extraire le rotor il faut
utiliser I'extracteur correspondant (976 235) et 'embout de
protection (277 135).

Outil spécial: 1= Extracteur M38 x 1,5 complet

ROTAX N. 276 235

Outil spécial: 1= Elément a champignon de protection
ROTAX N. 876 557
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Impianto di accensione -
Schema elettrico

Sistema de encendido -
Esquema eléctrico

Allumage -
Schema electrique

. Ar/R Ar/R
S : s CEWL I
s 4 R ﬁ%
T )
S
N
®/ ©) -
. OlNeN
R/N :B
V/Bi
4

La seguente legenda sara utile nella consultazione di que-
sta sezione.

COLORE DEI CAVI

Ar arancio G giallo R rosso
Az azzurro Gr grigio Ro rosa

B blu M  marrone V verde
Bi bianco N nero Vi viola

LEGENDA SCHEMA ELETTRICO
1) Batteria
2) Regolatore di tensione
3) Interruttore di accensione (O - X - &)
4) Ai servizi ausiliari (fanaleria)
5) Interruttore arresto motore (O - )
6) Centralina C.D.I.
7) Alla logica sicurezza avviamento (cavalletto, leva frizione)
8) Resistenza anticipo d’accensione
9) Bobina AT

10) Cilindro

11) Pick up

12) Generatore

La siguiente leyenda sera (til para consultar esta seccion.

COLOR DE LOS CABLES

Ar anaranjado G amarillo R rojo
Az azul claro Gr gris Ro rosa
B azulmarino M marron V verde
Bi blanco N negro Vi violeta

PIE DE LA ILUSTRACION DEL ESQUEMA ELECTRICO

1) Bateria
2) Regulador de tension
3) Interruptor de encendido (O - X - i)
4) A los servicios auxiliares (faros)
5) Interruptor de parada del motor (O - )
6) Centralita C.D.I.
7) A la légica de seguridad del arranque (caballete, palanca
de embrague)
8) Resistencia anticipo de encendido
9) Bobina AT
10) Cilindro
11) Pick up
12) Generador

Lalégende suivante sera utile pour la consultation de cette
section.

COULEUR DES CABLES

Ar orange G jaune R rouge
Az bleu clair Gr gris Ro rose
B bleu M marron VvV  vert
Bi blanc N noire Vi violet
LEGENDE SCHEMA ELECTRIQUE

1) Batterie

2) Régulateur de tension
3) Interrupteur d'allumage (O - X - @)
4) Vers services auxiliaires (systeme d’éclairage)
5) Interrupteur d’ arrét du moteur (O - )
6) Boitier C.D.I.
7) Vers logique sécurité allumage (bequille, levier embrayage)
8) Résistance avance a I'allumage
9) Bobine AT
10) Cylindre
11) Pick up
12) Générateur
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Impianto di accensione - Individuazione guasti

Se limpianto di accensione non emette scintille, o in presenza
di segnali che indicano un funzionamento difettoso del motore
provocato dall'impianto di accensione, € necessario controllare
le seguenti parti nella sequenza stabilita o determinare la funzio-
ne scambiando le parti:

= Candela di accensione

=> Cappuccio candela con soppressore

= Verificare batteria e dispositivi di sicurezza
B

Controllare il perfetto stato dei collegamenti a spina e dei
cavi

O

Controllare il trasformatore di accensione con un ohmmetro

O

Verificare l'interruttore di accensione, l'interruttore arresto di
emergenza e di sicurezza per il cavalletto laterale

=> Controllare lo statore con un ohmmetro

O

Controllare il trasduttore esterno pick- up con un ohmmetro

=> Controllare la centralina con un ohmmetro

& Nota: Prima di una verifica, staccare i collegamenti a
spina. Misurare la resistenza elettrica tra due punti (cavi),
dove per ogni misurazione € necessario regolare il campo
corrispondente e aggiustare il punto zero.

Controllo generatore, bobina di accensione
e il cappuccio candela con il soppressore:

Sistema de encendido - Busqueda de las averias

Si el sistema de encendido no hace chispa, o hay sefiales que
indican que el motor no funciona correctamente a causa del sis-
tema de encendido, controle las siguientes piezas en la secuen-
cia establecida, o determine la funcién cambiando las piezas:

= Bujia de encendido
= Pipa de bujia
= Controle la bateria y los dispositivos de seguridad

=> Controle que las conexiones y los cables estén en perfectas
condiciones

=> Controle el transformador de encendido con un ohmimetro

=> Controle el interruptor de encendido, de parada de emergen-
ciay de seguridad para el caballete lateral

=> Controle el estator con un ohmimetro
=> Controle el transductor exterior con un ohmimetro

= Controle l'unidad de encendido con un ohmimetro

& Nota: Antes del control, desconecte las conexiones.
Mida la resistencia eléctrica entre dos puntos (cables), en
donde por cada medicion hay que regular el campo corre-
spondiente y ajustar el punto cero.

Control del generador, de la bobina de encendido
y de la pipa e bujia:

Allumage- recherche des pannes

Si linstallation d'allumage n’émet aucune étincelle, ou bien en
présence de signaux indiquants un fonctionnement défectueux
du moteur provoqué par l'installation d’allumage, il faut contréler
les parties suivantes selon la séquence fixée ou bien déterminer
la panne par I'échange des parties:

=> Bougie d'allumage
=> Capuchon antiparasite
=> Contrdler le batterie et les dispositifs de sécurité

=> Contrdler le bon état des connecteurs male- femelle et des
cables

= Contr6ler la bobine d’allumage avec un ohmmetre

=> Contrdler le contacteur a clé, le contacteur de bequille latéra-
le

=> Controdler le stator avec un ohmmetre
=> Contrdler le pulseur avec un ohmmetre

= Contrbler I'appareil de commande avec un ohmmeétre

¢ Note: Avant tout contrle, débrancher les connecteurs
maéale- femelle. Mesurer la résistance électrique entre deux
points (cables), ou pour chaque mesure il faut régler le
champ correspondant et ajuster le point zéro.

Controle générateur, bobine d’allumage
et capuchon antiparasite:

Punto di Resistenza Rt O st Resistencia el G ST Résistance
misurazione (a 20°C) (a 20°C) (a 20°C)
Uscita bobina G-G 0,2-0,5 Q Salida bobina G-G 0,2-0,5 Q Sortie bobine G-G 0,2-0,5 Q
Generatore Trasduttore Generador Transductor Générateur Transducteur
induttivo V/Bi - B/G 190-300 Q2 inductivo V/Bi - B/G 190-300 Q2 inductif V/Bi - BIG 190-300 Q2
Avvolgimento Morsetto-Nucleo 0,2-0,5 Q Bobinado Borne-Nucleo 0,2-0,5 Q Enroulement Borne-Noyau 0,2-0,5 Q
Bobina primario Bobina de primario Bobine primaire
accensione . . . encendido . . d'allumage
Avvolgimento Filo accensione- Bobinado Cable de encendido- Enroulement -
secondario Nucleo 6-13 k2 secundario Nucleo 6-13 k2 secondaire Fil d'allumage-Noyau 6-13kQ
Cappuccio- Attacc_o cavo e_candela 0.8-1,4 kQ Pipa de bujia Conexion cable_y bujia 0.8-1,4 kQ E_rn bout_d an- Racc_ord’de cable 0.8-1,4 kQ
candela di accensione de encendido tiparasitage bougie d’allumage
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Controllo della centralina:

& Nota: Peril controllo della centralina & necessario rego-
lare un campo di 1 k€ 0 10 kQ sull'apparecchio di misura-
zione. Per ogni misurazione € inoltre necessario fare at-
tenzione alla rispettiva polarita dei cavi dell'apparecchio di
misurazione. Se uno o piu valori di misurazione non corri-
spondono ai valori prescritti, si deve sostituire la parte di-
fettosa dell'impianto di accensione.

Control de 'unidad de encendido:

& Nota: Para controlar I'unidad de encendido, regule el
aparato de medicién con un campo de 1 kQ , o 10 kQ.
Ademas, para cada medicién, preste atencién a la respec-
tiva polaridad de los cables del aparato de medicion. Si
uno o varios valores de medicién no corresponden con los
valores indicados, sustituya la pieza defectuosa del siste-
ma de encendido.

Centralina
Unidad de encendido
Pulseur
ND 071000-0790

Cavo tester “nero”
Cable tester “negro”
Cable testeur “noir”

w4

Bi Ar R

Cavo tester "rosso"

(0]
(0]
A

Cable tester “rojo”

Oo| X |O|0O|=

Cable testeur “rouge”

O|O0O|X|O0|0O|Wm

0...... Passaggio (l'indicatore del tester si muove, valore misura-
to irrilevante).

Xevernn Nessun passaggio (I'indicatore del tester non si muove).

A..... L'indicatore del tester pud muoversi e torna infine a .

Smontaggio e montaggio statore:

¢ Nota: Losmorzatore @ e il relativo supporto @ non de-
vono essere rimossi. In caso contrario, fissare le 3 viti Tap-
tite M5 € con Loctite 221.

Allentare le 3 viti a testa cilindrica M6 @.

Allentare le 2 viti Taptite M4 @ ed estrarre il portacavo @.

Estrarre lo statore @ con la bussola di gomma @.

I montaggio avviene nell'ordine inverso; fissare le viti a testa

cilindrica M6 @ e le viti Taptite M4 @ con Loctite 221. Er-

metizzare la bussola di gomma @ con SILASTIC 732 RTV.

Fissaggio statore, viti a testa cilindrica M6 @:

Coppia di serraggio I 10 Nm

Fissaggio portacavo, viti Taptite M4 @:

Coppia di serraggio 1= 3 Nm

& Nota: Montare lo statore in modo che l'uscita cavo di

quest'ultimo si trovi il piu vicino possibile a quella del co-
perchio dell'accensione.

0......Pasa (la aguja del tester se mueve, valor medido irrelevan-
te).

X......No pasa (la aguja del tester no se mueve).

A.....La aguja del tester puede moverse y vuelve a co.

Desmontaje y montaje del estator:

¢ Nota: No extraiga el amortiguador @ ni el soporte res-
pectivo @. En caso contrario, fije los 3 tornillos Taptite M5
con Loctite 221.

Afloje los 3 tornillos de cabeza cilindrica M6 @.
Afloje los 2 tornillos Taptite M4 @ y extraiga el sujetacable

Extraiga el estator @ con el casquillo de caucho @.

Monte siguiendo los pasos en el orden inverso; fije los tornil-
los de cabeza cilindrica M6 @ y los tornillos Taptite M4 @
con Loctite 221. Hermetice el casquillo de caucho @ con SI-
LASTIC 732 RTV.

Fijacion del estator , tornillos de cabeza cilindrica M6 @:
Par de apriete I=° 10 Nm

Fijacion del sujetacable, tornillos Taptite M4 @:

Par de apriete I=° 3 Nm

& Nota: Monte el estator de manera que la salida del cable

del mismo se encuentre los mas cerca posible de aquélla
de la tapa de encendido.

Contrdle de le pulseur:

& Note: Pour le controle de le pulseur il faut régler un
champ de 1 kQ ou 10 kQ sur 'appareil de mesure. Pour
chaque mesure il faut aussi faire attention a la polarité re-
spective des cébles de I'appareil de mesure. Si une ou
plusieurs valeurs de mesure ne correspondent pas aux
valeurs prescrites, il faut remplacer la partie défectueuse
de l'installation d’allumage.

OLOCTITE® 221

8SILASTIC® 732RTV

//‘%§!
= w? /ALOCTlTE@Zm

0......Passage (mouvement de l'indicateur du testeur, la valeur
mesurée est insignifiante).

X......Aucun passage (aucun mouvement de l'indicateur du tes-
teur).

A..... Mouvement de l'indicateur du testeur, qui retourne enfin co.

Démontage et montage stator:

& Note: L'amortisseur @ et son support @ ne doivent pas
étre enlevés. Dans le cas contraire, fixer les 3 vis Taptite
M5 @ avec Loctite 221.

Desserrer les 3 vis & téte cylindrique M6 @.

Desserrer les 2 vis M4 @ et extraire le porte- cable @.

Extraire le stator @ avec le passe- fil en caoutchouc 0.

Le montage a lieu dans I'ordre inverse; fixer les vis a téte cy-

lindrique M6 @ et les vis Taptite M4 @ avec Loctite 221.

Etancher le passe- fil en caoutchouc @ avec SILASTIC 732

RTV.

Fixation stator, vis & téte cylindrique M6 @:

Couple de serrage I 10 Nm
Fixation porte- cable, vis M4 O
Couple de serrage I 3 Nm

& Note: Monter le stator afin que son départ de cable se
trouve tout prés de celui du couvercle d’allumage.
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Coperchio dell'accensione

= Controllare la planarita ed eventuali danni
della superficie a tenuta.

Distorsione
ammissibile I=° max. 0,05 mm

=> Controllare I'assenza di ostruzione nel ca-
nale @ per lo sfiato del basamento.

Candela di accensione

® Rimuovere i depositi in corrispondenza di
elettrodi di massa e centrali con una spazzo-
la metallica e un ago.

& Nota: Non danneggiare durante questa
operazione l'isolatore in porcellana
dell'elettrodo centrale.

=> Controllare eventuali fessurazioni sull'isola-
tore in porcellana dell'elettrodo centrale e
se necessario sostituire la candela di ac-
censione.

=> Controllare la distanza tra gli elettrodi @
con un calibro.

@ Distanza
tra gli elettrodi 1=° 0,6-0,8 mm

B Attenzione: L'elettrodo di massa €@
non deve essere piegato - rischio di rottu-
ra durante il funzionamento del motore!
Utilizzare solo candele del tipo consiglia-
to, vedi pag. 12 (Dati tecnici); altrimenti si
potrebbero compromettere le prestazioni
e la durata del motore.

Tapa del encendido

=> Controle que la superficie de apoyo de la
junta esté plana y sana.
Distorsion
permitida 1= max. 0,05 mm

= Controle que el canal @), para purgar el car-
ter motor, no esté obstruido.

Bujia de encendido

@ Extraiga las incrustaciones de los electrodos
de masa y centrales con un cepillo de alam-
bre y una aguja.
¢ Nota: Durante dicha operacion, no

dafie el aislador de porcelana del electro-
do central.

=> Controle si el aislador de porcelana del elec-
trodo central esta fisurado; si fuera necesa-
rio, sustituya la bujia de encendido.

> Controle la distancia entre los electrodos @
con un calibre.

@ Distancia entre

los electrodos 1= 0,6-0,8 mm

W Atencion: El electrodo de masa @

no tiene que estar plegado - jpuede rom-
perse durante el funcionamiento del mo-
tor!
Utilice s6lo bujias del tipo aconsejado,
véase pag. 12 (Datos técnicos) para no
perjudicar el rendimiento y la duracién del
motor.

Couvercle de I'allumage

= Contrbler la planéité et tout dommage du
plan de joint.
Distorsion
admissible 1= max. 0,05 mm

= Contrdler I'absence d'obstructions dans le
canal @ pour I'aération du carter.

Bougie d’allumage

@ Eliminer les dépdts prés des électrodes de
masse et centrales avec une brosse métalli-
gue et une aiguille.

& Note: Pendant cette opération, ne pas
endommager l'isolateur en porcelaine de
I'électrode centrale.

= Contrbler toute fissuration sur l'isolateur en
porcelaine de I'électrode centrale et le cas
échéant remplacer la bougie d’allumage.

&> Contrdler la distance entre les électrodes @
avec une jauge.

@ Distance entre
les électrodes 1= 0,6-0,8 mm

W Attention: Ne pas plier I'électrode de

masse @ - risque de rupture pendant le
fonctionnement du moteur!
Utiliser uniguement des bougies du type
prescrit, voir page 12 (Données techni-
gues), car autrement, on risque de com-
promettre les performances et la durée
de vie du moteur.
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Pignone per catena

O Controllare 'usura della dentatura interna @ del pignone per
catena.

« Controllare I'eventuale deformazione e usura della dentatura
@ della catena di trasmissione.

O Nota: In caso di usura della catena di trasmissione, &
necessario sostituire assieme il rocchetto per catena e la
catena di trasmissione.

Starter elettrico

O Nota:  Di solito lo starter elettrico non & soggetto ad
usura; eventualmente lo si pud smontare.

Smontare lo starter elettrico e controllare

le seguenti parti:

O Pulire il collettore @ situato presso l'indotto © e verificarne

le perfette condizioni.

e Se necessario tornire di precisione il collettore all'esterno,
quindi sottosquadrare l'isolamento delle lamelle del collettore
con una sega speciale ©. L'isolamento deve essere 0,5 mm
piu profondo delle lamelle del collettore.

Piidon para cadena

O Controle el desgaste del dentado interior @ del pifién para
cadena.

« Controle que el dentado @ para la cadena de transmisién no
esté deformado ni gastado.
0O Nota: En el caso de que la cadena de transmision esté
desgastada, sustituya el pifion para cadena y la cadena
de transmision.

Motor de arranque eléctrico

O Nota: Generalmente, el motor de arranque eléctrico no
se gasta,; si fuera necesario, se puede desmontar.

Desmonte el motor de arranque eléctrico
y controle las siguientes piezas:

O Limpie el colector [ 4] gue esta situado en el rotor (3] y contro-
le que esté en perfectas condiciones.

o Sifueranecesario, rectifique el exterior del colector, luego re-
alice una concavidad en el aislador de los segmentos del co-
lector con una sierra especial 0. El aislador tiene que ser 0,5
mm mas profundo que los segmentos del colector.

Pignon de sortie de boite
O Controler 'usure de la denture interne @ du pignon.

e Contrdler la déformation et I'usure éventuelle de la denture
2] pour la chaine de transmission.
O Note: En cas d'usure de la chaine de transmission, il
faur remplacer le pignon en méme temps que la chaine de
transmission.

Demarreur électrique

O Note: D’habitude le demarreur électrique n’est pas sou-
mis a l'usure; son démontage est possible.

Démonter le demarreur électrque et contréler
les parties suivantes:

[l Nettoyer le collecteur O situé pres de l'induit © et contrdler
son bon état.

e Le cas échéant, repasser au tour le collecteur a I'extérieur,
ensuite tailler I'isolement des lamelles du collecteur avec une
scie spéciale @. L'isolement doit étre 0,5 mm plus profond
que les lamelles du collecteur.
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Controllare il collegamento a massa dell'indotto Q212024

Volt e con una lampadina di collaudo intermedia tra colletto-

re e pacco di lamierini.

Se la lampadina si accende, si deve sostituire I'indotto.

Controllare eventuali interruzioni degli avvolgimenti dell'in-

dotto a 2-4 Volt e con un amperometro intermedio (campo di

misurazione 60 A). Se I'amperometro indica forti differenze

tra le singole lamelle, sostituire l'indotto.

Controllare un'eventuale eccentricita tra le punte dell'indotto

€@, nonché qualsiasi deformazione della dentatura 0.

Verificare il funzionamento regolare e I'eventuale formazio-

ne di vaiolatura sul cuscinetto a sfere @; sostituire se neces-

sario.

O Nota: Il lato sigillato del cuscinetto a sfere deve essere
rivolto all'avvolgimento dell'indotto.

Le 4 spazzole al carbonio @O devono muoversi liberamente.

Controllare il precaricamento delle molle delle spazzole al

carbonio.

Verificare la lunghezza delle spazzole al carbonio @ ed

eventualmente sostituire.

Limite di usura ] min. 8,0 mm

Controllare eventuali fessurazioni sui magneti interni dell'al-

loggiamento starter @ e sostituire se necessario.

Verificare eventuali danni nei 3 anelli torici @ e nell'anello di

guarnizione per alberi @ sc necessario sostituire.

O Nota: Il lato chiuso dell'anello di guarnizione per alberi
deve essere rivolto all'avvolgimento dell'indotto.

O Controle la conexién de la masa del rotor @ a 12 6 24 Volt
con una bombilla de prueba colocada entre el colector y el
grupo de segmentos.

Si la bombilla se enciende, sustituya el rotor.

O Controle que el bobinado del rotor a 2-4 Volt no esté inte-
rrumpido con un amperimetro intermedio (campo de medi-
cion 60 A). Si el amperimetro indica grandes diferencias en-
tre cada segmento, sustituya el rotor.

O Controle la excentricidad entre las puntas del rotor @ y que
el dentado @ no esté deformado.

O Controle que el cojinete de bolas @ funcione regularmente y
que esté picado; sustituya si fuera necesario.

O Nota: Ellado hermético del cojinete de bolas tiene que
estar vuelto hacia el bobinado del rotor.

O Las 4 escobillas de carbono @ tienen que moverse libre-
mente. Controle la carga previa de los muelles de las esco-
billas de carbono.

O Controle la longitud de las escobillas de carbono @; si fuera
necesario, sustituya.

Limite de desgaste 0] min. 8,0 mm

O Controle que los volantes interiores del alojamiento del motor
de arranque © no estén fisurados; si fuera necesario, susti-
tayalos.

O Controle posibles dafios en las 3 juntas téricas @ y en el ani-
llo de junta para arboles @; si fuera nesario sustituya.

0O Nota: Ellado del anillo de junta para arboles que esta

cerrado tiene que estar vuelto hacia el bobinado del rotor.

O

O

O

O

O

Contréler la mise a la masse de l'induit @ a 12 ou 24 Volt et

avec une lampe d’essai intermédiaire entre le collecteur et

I'empilage de tdles.

Si la lampe s’allume, il faut remplacer I'induit.

Contr6ler toute interruption des enroulements de I'induit a 2-

4 Volt et avec un ampéremetre intermédiaire (champ de me-

sure 60 A). Si 'ampéremétre indique des différences consi-

dérables entre chaque lamelle, remplacer I'induit.

Contr6ler une excentricité éventuelle entre les pointes de I'in-

duit € et toute déformation de la denture @.

Vérifier le fonctionnement régulier et la formation éventuelle

de pigQre sur le roulement & bille €; remplacer le cas

échéant.

0O Note: La face étanche du roulement a billes sera orien-
té vers I'enroulement de I'induit.

Les 4 carbons @ doivent se déplacer librement. Contrdler la

prétension des ressorts des carbons.

Vérifier la longueur des carbons O et remplacer le cas

échéant.

Limite d’'usure 0] min. 8,0 mm

Controéler la présence de fissures sur les aimants internes du

logement starter @ et remplacer le cas échéant.

Vérifier tout dommage dans les 3 bagues toriques @ et dans

la garniture étanche pour arbres @; remplacer le cas

échéant.

O Note: Ls face étanche du joint spi sera orienté vers I'en-
roulement de l'induit.
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Montaggio del motore Montaje del motor Montage du moteur

m Attenzione:
e Ad ogni riparazione del motore & necessario sostituire
le guarnizioni, gli anelli Seeger, gli anelli torici e gli anel-
li di guarnizione per alberi smontati.

¢ Rischio di ustioni nella manipolazione di componenti
motore calde!

Completamento del basamento
e Montare la sfera @, la molla di compressione Oci guida-

valvola @ per il circuito ad alta pressione.
Coppia di serraggio  [] 24 Nm
Posizionare premendo le spine cilindriche @ per il centrag-

gio del basamento, coperchio frizione e coperchio accensio-
ne.

Inserire il filtro dell'olio @ nell'apertura del basamento.

Fissare il deflettore in lamiera dell'olio @ con 2 viti Taptite M5
(7 13 queste ultime con Loctite 221 .

Coppia di serraggio [ ] 8 Nm

m Atencion:

o Cada vez que repare el motor, sustituya las juntas, las
arandelas Seeger, las juntas téricas y los anillos de jun-
ta para arboles que se hayan desmontado.

¢ Tenga cuidado en no quemarse con las piezas del mo-
tor que estén calientes

Acabado del carter motor
« Monte las bolas @), el muelle de compresion (2] y la guia de

la valvula © para el circuito de alta presion.
Par de apriete [] 24 Nm
Coloque las espigas cilindricas @ presionandolas para cen-

trar el carter motor, la tapa del embrague y la tapa del encen-
dido.

Introduzca el filtro del aceite @ en la abertura del carter mo-
tor.

Fije el deflector de chapa del aceite @ con 2 tornillos Taptite
M5 @ v fije los tornillos con Loctite 221 .

Par de apriete []

8 Nm

m Attention :

e A chaque réparation il faut systematiguement rempla-
cer les joints, les circlips, les joints toriques et les joints
spi des arbres démontés.

¢ Risque de brilures dans la manipulation de composan-
ts moteur chauds!

Achévement du carter

Monter la bille €, le ressort de compression Octle guide-
soupape @ pour le circuit & haute pression.

Couple de serrage  [] 24 Nm

Presser et monter les pions de centrage @ pour le centrage
du carter, le couvercle d’embrayage et le couvercle d’alluma-
ge.

Introduire le filtre & huile @ dans le creux du carter.

Fixer la téle déflectrice a huile @ avec 2 vis M5 @ et celles-
ci avec Loctite 221 .

Couple de serrage  [] 8 Nm

e
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o Lubrificare i rotori esterni @ della pompa di aspirazione @ e

mandata @ dell'olio, inserendoli nel basamento.

O Nota:  Tuttii punti di riferimento devono essere visibili!
Installare i due alberi delle pompe dell'olio @ con i rulli ad
aghi @ e i rotori interni @ nel basamento.

O Nota: Lubrificare i punti di appoggio nel basamento e i
rotori interni.

Fissare entrambi i coperchi delle pompe dell'olio @ di volta

in volta con le 3 viti a testa svasata M5 @), applicando su que-

ste ultime Loctite 221 .

Coppia di serraggio ] 6 Nm

[0 Controllare la rotazione regolare degli alberi delle pompe

dell'olio.

Lubrique los rotores exteriores @ de la bomba de aspiracion

O e impulsion € del aceite, introdlzcalos en el carter motor.

O Nota: Todos los puntos de referencia tienen que ser
visibles

Instale los dos arboles de las bombas de aceite @ con los

rodamientos de agujas @ vy los rotores interiores @ en el

carter motor.

O Nota: Lubrique los puntos de apoyo en el carter motor
y los rotores interiores.

Fije las dos tapas de las bombas de aceite @ con los 3 tor-

nillos de cabeza avellanada M5 @; aplique a los tornillos

Loctite 221 .

Par de apriete ] 6 Nm

Controle que los arboles de las bombas de aceite giren regu-
larmente.

Lubrifier les rotors extérieurs @ de la pompe aspirante @ et
refoulante @ & huile; insérer ceux-ci dans le carter

O Note: Tous les repéres doivent étre visibles!

Installer les deux arbres des pompes a huile @ avec les gou-
pilles © et les rotors intérieurs @ dans le carter.

O Note: Lubrifier les paliers dans le carter et les rotors in-
térieurs.
Fixer les deux couvercles des pompes & huile @ chaque fois

avec les 3 vis a téte conique M5 @); appliquer sur ces der-
niéres Loctite 221 .

Couple de serrage ] 6 Nm
Contréler la rotation réguliére des arbres des pompes a huile.

©
e
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Montaggio dell’albero a gomiti
e del contralbero

¢ Innestare il semicarter lato magnete comple-
ta di cuscinetti e anelli di guarnizione per al-
beri sul cavalletto di montaggio e fissarla in
corrispondenza del centraggio posteriore

con la vite e la bussola distanziale lunga.

« Precaricare l'ingranaggio ad espansione @@

inserendo la spina di fissaggio @.

Attrezzo
speciale: [] spina di fissaggio

ROTAX N.277 270

e Applicare Loctite Anti Seize sulla sede del

cuscinetto contralbero completo .

o Spingere il contralbero € nel montaggio del

semicarter lato magnete.

o Collocare il rasamento @ lubrificato (spes-
sore secondo le esigenze - vedere il capitolo

"Separazione albero a gomiti-contralbe-
ro") sul contralbero.

o Far coincidere la marcatura del contralbero

con quella del basamento @.

« Lubrificare la bronzina @ dell'albero a gomi-

tI.

« Collocare il rasamento 1,0 mm lubrificato @

sull'albero a gomiti @.

¢ Inserire l'albero a gomiti con la ruota coniu-
gata @ forzata nel semicarter lato magnete.

Le marcature O nel basamento
e nel lato interno del braccio di manovella

0 Nota:

devono coincidere.

o Collocare il rasamento @ lubrificato (spes-
sore secondo le esigenze - vedere il capitolo

"Regolazione distanza albero a gomiti-
contralbero ") sull'albero a gomiti.

o Rimuovere la spina di fissaggio @.

Montaje del cigiienal
y del arbol contrarrotante

Coloque el semicarter del lado del volante
con los cojinetes y anillos de junta para ar-
boles sobre el soporte de montaje y fijelo en
correspondencia del centrado trasero con el
tornillo y la arandela distanciadora larga.

Precargue el engranaje de expansion @ in-
troduciendo el pasador de sujecién @.
Herramienta
especifica: ] pasador de sujecion
ROTAX N° 277 270

Aplique Loctite Anti Seize en el alojamien-
to del cojinete del arbol contrarrotante com-
pleto ©.

Empuje el arbol contrarrotante €@ en el
alojamiento del semicarter del lado del vo-
lante.

Coloque la arandela distanciadora O lubri-
cada en el arbol contrarrotante (espesor
segun las exigencias - véase el capitulo “Se-
paracion del ciguefal-arbol del diferen-
cial”).

Haga coincidir la marca del arbol contrarro-
tante con la del carter motor @.

Lubrique el cojinete @ del cigiiefial.

Cologue en el cigiiefial @ la arandela di-
stanciadora 1,0 mm lubricada @.

Introduzca el cigliefial con la rueda conjuga-
da @ forzada en el semicarter del lado del
volante.

0 Nota: Las marcas @ en el carter mo-
tor y en el lado interior del contrapeso tie-
nen que coincidir.

Coloque la arandela distanciadora ) Iubri-
cada en el cigiiefial (espesor segln las exi-
gencias - véase el capitulo “Regulacién de
la distancia entre el cigliefial y el arbol
del diferencial ).

Extraiga el bul6n de sujecion @.

Montage du vilebrequin
et de ’arbre d’équilibrage

Mettre le demi-carter coté volant avec les
paliers et les joints spi sur le chevalet de
montage; fixer prés du centrage postérieur
avec la vis et la douille d’écartement longue.
Alligner les deux dentures du pignon a rat-
trapage de jeu @ par le pion de centrage @.
Outil
spécial: ] pion de centrage
ROTAX N.277 270
Appliquer Loctite Anti Seize sur le siege du
palier du balancier d’equilibrage complet €.

Pousser le balancier d’equilibrage €@ dans
le support du demi-carter c6té volant.

Mettre la cale @ graissée (épaisseur selon
les exigences - voir chapitre “Séparation du
vilebrequin et du balancier d'equilibra-
ge”) sur le balancier d’equilibrage.

Aligner le marquage du balancier d’equili-
brage avec celui du carter @.

Lubrifier le coussinet @ du vilebrequin.

Mettre la cale 1,0 mm graissée @ sur le vi-
lebrequin ©@.

Monter le vilebrequin avec la roue conju-
guée © forcée dans le demi-carter coté vo-
lant.

O Note: Les repéresfixes ® dans le car-
ter et du c6té interne bras de manivelle
doivent étres allignés.

Mettre la cale ) graissée (épaisseur selon
les exigences - voir chapitre “Réglage di-
stance du vilebrequin - balancier d’equi-
librage ") sur du vilebrequin.

Enlever la goupille de fixation @.

& Loctite
Anti Seize
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Regolazione distanza albero
a gomiti-contalbero

O Nota:

Per il controllo o la sostituzione del
basamento, dell'albero a gomiti o del con-
tralbero, € necessario misurare il gioco
assiale del contralbero a gomiti-contral-
bero del differenziale e regolarlo nuova-
mente.

Collocare la guarnizione del basamento sul-
la semicarter lato magnete.

m Attenzione: Utilizzare una nuova

guarnizione!
Misurare con un calibro di profondita la di-
stanza tra il rasamento dell'albero a gomiti
@ c quello del contralbero @ sulla superfi-
cie del basamento = Dimensione B .
Misurare con un calibro di profondita la di-
stanza tra la superficie di separazione del
basamento lato frizione sulla superficie di
contatto dell'albero a gomiti € dall'anello in-
terno del cuscinetto @ per il contralbero =
Dimensione A .
Gioco assiale =
Dimensione A — Dimensione B
Gioco assiale -

Albero a gomiti ] 0,1-0,3 mm
Gioco assiale -
Contralbero 0 0,1-0,3 mm

Il gioco assiale prescritto € ottenibile utiliz-
zando un rasamento € o @ dello spessore
corrispondente (disponibili @ in spessori
1,0/1,25/1,5 mm - @ in spessori 0,8/1,0/1,2
mm).

m Attenzione: Considerare la dimensio-
ne della guarnizione compressa! Lo spes-
sore della guarnizione si riduce di circa
0,05 mm. Dopo il montaggio del basa-
mento controllare il gioco assiale con un
comparatore.

m Awiso: Un gioco assiale insufficiente
del contralbero provoca un sovraccarico
dei cuscinetti a sfere, danneggiandoli.

Regulacion de la distancia
ciguenal - arbol contrarrotante

O Nota: Para controlar o sustituir el carter

motor, el cigiiefial o el arbol contrarrotan-
te, hay que medir el juego axial entre el
ciguefial y el &rbol contrarrotante, y regu-
larlo nuevamente.

Coloque la junta del carter motor en el semi-
carter del lado del volante.

m Atencién: Utilice una junta nueva.

Mida con un calibre de profundidad la di-
stancia entre la arandela distanciadora del
cigiiefial @ y la del arbol contrarrotante @
sobre la superficie del carter motor = Medi-
daB.

Mida con un calibre de profundidad la di-
stancia entre la superficie de separacion del
carter motor del lado del embrague sobre la
superficie de contacto del cigiiefial € del
anillo interior del cojinete @ para el arbol
contrarrotante = Medida A .
Juego axial =

Medida A — Medida B
Juego axial -

Ciglefial []

Juego axial -

Arbol del diferencial 7] 0,1-0,3 mm

El juego axial indicado puede obtenerse uti-
lizando una arandela distanciadora @ 6 @
del espesor que corresponda (disponibles
© en espesores 1,0/1,25/1,5 mm - @ en
espesores 0,8/1,0/1,2 mm).

0,1-0,3 mm

m Atencién: jConsidere la medida de la
junta comprimida! El espesor de la junta
se reduce 0,05 mm aproximadamente.
Tras el montaje del carter motor controle
el juego axial con un comparador.

m Advertencia: Un juego axial insufi-
ciente del arbol contrarrotante provoca
una sobrecarga de los cojinetes de bola,
dafiandolos.

Réglage distance du
vilebrequin - balancier
d’equilibrage

O Note: Pour le contrdle ou le remplacement

du carter, du vilebrequin ou du balancier
d’'equilibrage, il faut mesurer le jeu axial
du vilebrequin - balancier d’equilibrage et
le régler encore une fois.
Placer la garniture du carter sur le demi-car-
ter cOté volant.

= Attention: Utiliser un nouveau joint!

Mesurer avec une jauge de profondeur la di-
stance entre la cale du vilebrequin © et cel-
le du balancier d'equilibrage @ sur la
surface du carter = Dimension B .

Mesurer avec une jauge de profondeur la di-
stance entre la surface de séparation du car-
ter coté frottement sur la surface de contact
du vilebrequin € de la bague interne du pa-
lier @ pour le balancier d'equilibrage = Di-
mension A .

Jeu axial =

Dimension A — Dimension B

Jeu axial -

Vilebrequin [l 0,1-0,3 mm
Jeu axial - Balancier

d’equilibrage [l 0,1-0,3 mm

On peut obtenir le jeu axial prescrit par une
cale @ ou @ ayant I'épaisseur correspon-
dante (épaisseurs 1,0/1,25/1,5 mm pour €-
épaisseurs 0,8/1,0/1,2 mm pour @).

= Attention: Il faut considérer la dimen-
sion de la garniture comprimée! L'épais-
seur de la garniture se réduit d’environ
0,05 mm. Aprés le montage du carter
contréler le jeu axial avec un compara-
teur.

m Avis: Un jeu axial insuffisant du balan-
cier d’equilibrage surcharge et endom-
mage les roulement a billes.
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Montaggio dell’albero di
trasmissione

Inserire la boccola di guida © sulla dentatu-
ra dell'albero secondario.

Attrezzo
speciale: [] boccola di guida
ROTAX N.277 970

Applicare Loctite Anti Seize sulla sede del
cuscinetto di banco dell'albero primario e se-
condario.

Ingrassare I'anello di guarnizione per alberi
@ dell'albero secondario tra entrambi i lab-
bri di tenuta.

Spingere la trasmissione completa @ bat-
tendo leggermente con un martello in plasti-
ca fino all'arresto nei montaggi della
semicarter lato magnete.

Montaggio del cambio

Lubrificare i punti di appoggio del rullo di co-
mando, dell'asta di comando e del perno del-
la leva del cambio.

Inserire la leva di posizionamento O conla
relativa molla @ nell'alloggiamento.

Montaje del arbol de
transmision

Introduzca el casquillo de guia € en el den-
tado del &rbol secundario.

Herramienta e
specifica: ] casquillo de guia
ROTAX N° 277 970

Aplique Loctite Anti Seize sobre el aloja-
miento del cojinete principal del &rbol prima-
rio y secundario.

Engrase el anillo de junta para arboles @
del arbol secundario entre ambos rebordes
de hermeticidad.

Empuije la transmisién completa € golpeén-
dola ligeramente con un martillo de plastico
hasta que haga tope en los alojamientos del
semicarter del lado del volante.

Montaje del cambio

Lubrique los puntos de apoyo del cilindro de
accionamiento, de la varilla de mando y del
perno de la palanca del cambio.

Introduzca la palanca de posicionamiento
O con el muelle @ en el alojamiento

Montage de ’arbre de
transmission

Insérer la douille de guidage € sur la den-

ture de I'arbre secondaire.
Outil

spécial: 1l douille de guidage
ROTAX N.277 970

Appliquer Loctite Anti Seize sur le siege du
palier principal de I'arbre primaire et secon-
daire.

Graisser le joint spi @ de I'arbre secondaire
entre les deux lévres d’étanchéité.

Pour pousser la transmission compléete (3}
battre Iégerement avec un marteau en pla-
stique jusqu’'a la butée dans les supports du
demi-carter c6té volant.

Montage de la boite
de vitesses

Lubrifier les points d’appui du barillet, du
tringle et de I'axe du selecteur changement
de vitesse.

Introduire le levier de positionnement €@

avec le ressort correspondant © dans le lo-
gement.
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Inserire il perno della leva del cambio pre-
montato € con il nottolino @ fino all'arresto
nel montaggio.

Collocare le forcelle del cambio @ nella po-
sizione corrispondente nelle ruote del cam-
bio predisposte dell'albero primario e
secondario.

Lubrificare le guide del rullo di comando 0.
Premere assieme verso il basso la leva di
posizionamento @, il nottolino @ e il rullo di
comando @ nel basamento.

Ingranare la leva di posizionamento e il not-
tolino.

Innestare tutte le forcelle di comando @ nel-
le rispettive guide del rullo di comando @.
Inserire le aste di comando @ fino all'arresto

nei fori corrispondenti del semicarter lato ac-
censione.

Introduzca el perno de la palanca del cambio
premontado @ con la lengiieta @ hasta que
haga tope en el alojamiento.

Coloque las horquillas del cambio € en la
posicién correspondiente en las ruedas del
cambio colocadas en el arbol primario y se-
cundario.

Lubrique las guias del cilindro de acciona-
miento @.

Presione hacia abajo la palanca de posicio-
namiento @, la lengiieta @ vy el cilindro de
accionamiento @ en el carter motor.

Enganche la palanca de posicionamiento y
la lengiieta.

Encaje todas las horquillas de mando @ en
las guias respectivas del cilindro de accio-
namiento @.

Introduzca las varillas de mando @ hasta
gue hagan tope en los orificios correspon-
dientes del semicarter del lado encendido.

Insérer I'axe du levier de commande chan-
gement de vitesse prémonté @ avec le cli-
quet @ jusqu’a sa butée dans le support.

Positionner les fourchettes de commande
© dans les engrenages pour le change-
ment de vitesses de I'arbre primaire et se-
condaire.

Lubrifier les guides du rouleau de comman-
de ©.

Presser ensemble en bas le levier de posi-
tionnement @, le cliquet @ et le rouleau de
commande @ dans le carter.

Engrener le levier de positionnement et le
cliquet.

Enclencher toutes les fourchettes de com-
mande @ dans les guides correspondants
du barillet @.

Introduire les tiges de commande @ jusqu'a
la butée dans les orifices respectifs du demi-
carter cOté allumage.

m}@
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Verifica del cambio

O Controllare il precarico della molla di posizionamento @.
La leva di posizionamento @ potra sollevarsi solo con la for-
za applicata dal disco posizionatore sul combinatore €.

0O Nota: Ruotando il desmodromico € la molla di posizio-
namento @ deve premere la leva di posizionamento @
nella corrispondente cavita del disco posizionatore.

O Innestare tutte le marce e controllare se il nottolino @ si sol-
leva senza strappi in ogni marcia dai perni di trascinamento
@ del rullo di comando.

0O Nota: Se cio non accade, ripiegare un lato della molla a
spillo @ per raggiungere la posizione centrale "A" del not-
tolino indicata rispetto ai denti di trascinamento.

Anche utilizzando una nuova molla a spillo, controllarne il
funzionamento ed eventualmente ripiegarla!

O Verificare l'incastro completo degli innesti a denti @ in corri-
spondenza delle ruote del cambio, nella marcia di volta in
volta selezionata.

[l Controllare la trasmissione in folle, se tutte le ruote del cam-
bio girano liberamente; gli innesti a denti non potranno sfio-
rarsi. Allo stesso modo le tre forcelle del cambio @ non pos-
sono trovarsi sotto pressione.

Control del cambio

O Controle la precarga del muelle de posicionamiento @.

La palanca de posicionamiento @ puede levantarse sélo con

la fuerza aplicada por el disco posicionador sobre el combi-

nador @.

O Nota: Al girar el combinador €, el muelle de posiciona-
miento @) tiene que presionar la palanca de posiciona-
miento @ en la cavidad correspondiente del disco posi-
cionador.

[0 Ponga todas las marchas y controle que en cada una de ellas
la lengiieta @ se levante sin tirones de los pernos de arrastre
@ del cilindro de accionamiento.

O Nota: Siesto no sucede, pliegue un lado del muelle @
para alcanzar la posicion central “A” de la lengueta, indi-
cada con respecto a los cubos de embrague.

Incluso utilizando un muelle nuevo, controle el funciona-
miento del mismo y, si fuera necesario, pléguelo.

(] Controle el encastre completo de los embragues de dientes
@ en correspondencia de las ruedas del cambio en la mar-
cha seleccionada.

(] Controle la transmisién en punto muerto: si todas las ruedas
del cambio giran libremente, los embragues de dientes no
podran rozarse. De la misma manera, las tres horquillas del
cambio @ no pueden encontrarse bajo presién.

Controle de la boite de vitesse

O Contrdler la prétension du ressort de positionnement €.
Le levier de positionnement @ ne pourra monter qu’avec la
force appliquée par le disque de positionnement sur le barillet

O Note: Pendant la rotation du combinateur @ le ressort
de positionnement @ doit presser le levier de positionne-
ment @ dans le creux du disque de positionnement.

O Engrener toutes les vitesses et contréler si le cliquet @ mon-
te sans secousses a chaque vitesse des pivots d’entraine-
ment @ du combinateur.

O Note: Dans le cas contraire, plier un cété du ressort a
épingle @ pour atteindre la position centrale “A” du cliquet
indiquée par rapport aux dents d’entrainement.

Méme si on utilise un nouveau ressort a épingle, contrdler
son fonctionnement et plier le ressort le cas échéant!

O Vérifier l'engrenage complet des clabots @ pour le change-
ment de vitesse, pour chaque vitesse sélectionnée.

[ Contréler la transmission au point mort et la rotation sans
obstacles des engrenages pour le changement de vitesse;
les clabots ne pourront pas se fréler. De la méme fagon les
trois fourchettes pour le changement de vitesse @ ne peu-
vent rester sous pression.
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Montaggio del basamento

Rimuovere le viti e le boccole distanziali lun-
ghe dal cavalletto di montaggio.

Porre la guarnizione sul semicarter lato ac-
censione e tagliare il "ponte" al centro della
zona del cilindro.

m Attenzione:
nizione!

O Nota: La guarnizione del basamento
deve coincidere nella stessa zona con
tutti i fori del basamento.

E' possibile ingrassare la guarnizione per
evitare spostamenti.

Procedere con cautela per evitare perdi-
te.

Controllare la presenza dei rasamenti
sull'albero a gomiti e del contralbero o delle
ralle sull'albero primario e secondario.

Lubrificare la sede del cuscinetto dell'albero
a gomiti, del rullo di comando, delle aste di
comando e del perno della leva del cambio.

Applicare Loctite Anti Seize sulla sede del
cuscinetto degli alberi di trasmissione e del
contralbero.

Utilizzare una nuova guar-

Collocare il semicarter lato frizione @ sul se-
micarter lato accensione @.

O Nota: Battere leggermente se neces-
sario con un martello in plastica sugli al-
beri e i punti di sospensione del motore.
Non danneggiare la superficie a tenuta
per il coperchio della frizione!

Fissare |'alloggiamento con le apposite viti al

centraggio anteriore e posteriore del basa-
mento sul cavalletto di montaggio.

Montaje del carter motor
o Extraiga los tornillos y las arandelas distan-

ciadoras del soporte de montaje.

Coloque la junta sobre el semicarter del lado
encendido y corte el “puente” en el centro de
la zona del cilindro.

m Atencion: jUtilice una junta nueva!

0 Nota: Lajuntadel carter motor tiene que
coincidir en la misma zona con todos los
orificios del carter motor.

La junta puede engrasarse para que no
se desplace.
Actle con cuidado para evitar pérdidas.

Controle que estén las arandelas distancia-
doras en el cigliefial y en el abol contrarro-
tante, o las chumaceras en el arbol primario
y secundario.

Lubrique el alojamiento del cojinete del ci-
glenfal, del cilindro de accionamiento, de las
varillas de mando y del perno de la palanca
del cambio.

Apligue Loctite Anti Seize en el alojamiento
del cojinete de los arboles de transmision y
del &rbol contrarrotante.

Coloque el semicarter del lado del embra-
gue @ sobre el semicarter del lado del con-
trarrotante @.

O Nota: Sifuera necesario, golpee ligera-
mente con un martillo de plastico sobre
los arboles y los puntos de suspension
del motor.j
No dafie la superficie de apoyo de la junta
para la tapa del embrague!

Sobre el soporte de montaje, fije el aloja-
miento con los tornillos al centraje delantero
y trasero del carter motor.

Montage du carter

Enlever les vis et les entretoises du chevalet
de montage.

Mettre le joint sur le demi-carter coté volant
et couper le “pont” au centre de la zone du
cylindre.

m Attention: Utiliser un nouveau joint!

O Note: Le joint du carter doit coincider
dans la méme zone avec tous les orifices
du carter.

Il est possible de graisser le joint pour évi-
ter des décentrages.

Procéder avec prudence pour éviter des
pertes.

Contréler la presence des cales sur le vile-
brequin et le balancier d’equilibrage ou sur
les pignons d’accoplement sur les arbres
primaires et secondaires.

Lubrifier le siége du palier du vilebrequin, du
rouleau de commande, des tiges de com-
mande et de I'axe du levier de commande
changement de vitesse.

Appliguer Loctite Anti Seize sur le siege du
palier des arbres de transmission et de le
balancier d’equilibrage.

Placer le demi-carter coté embrayage @ sur
le demi-carter coté volant @.

0O Note: Frapper |égérement le cas
échéant avec un marteau en plastique
sur les arbres et les points de suspension
du moteur.

Ne pas endommager le plan de joint pour
le couvercle de 'embrayage!

Fixer le logement avec les vis spéciales au
centrage antérieur et postérieur du carter
sur le chevalet de montage.
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Ruotare il basamento nel cavalletto di mon-
taggio sul lato magnete.

Serrare il basamento con le 14 viti a testa ci-
lindrica M6

@ 2 x M6x75

O 1 x M6x65

© 2 x M6x35

O 9 x M6x45

Coppia di serraggio ] 10 Nm

m Attenzione: serrare le viti diagonal-
mente e in varie fasi.

Rimuovere le parti sporgenti della guarnizio-
ne basamento nela zona della flangia @ e
del centraggio @ cilindro con un coltello.

O Nota: Coprire lo spazio della manovel-
la!

Controllare il corretto funzionamento di tutti

gli alberi.

Innestare di nuovo tutte le marce e verifica-
re il funzionamento del cambio.

Controllare un'altra volta il gioco assiale
dell'albero a gomiti @ e del contralbero @
con un comparatore (sollevando e abbas-
sando gli alberi).

Gioco assiale H 0,1-0,3 mm

m Attenzione: Se necessario smontare di
nuovo il basamento, regolando ancora la
distanza tra albero a gomiti e del contral-
bero; vedere capitolo "Regolazione della
distanza tra albero a gomiti e contral-
bero".

Gire el carter motor en el soporte de montaje
sobre el lado del volante.

Apriete el carter motor con los 14 tornillos de
cabeza cilindrica M6

@ 2 x M6x75

O 1 x M6x65

© 2 x M6x35

O 9 x M6x45

Par de apriete ] 10 Nm

m Atencion: apriete los tornillos diago-
nalmente y en varias fases.

Corte las partes que sobresalen de la junta
del carter motor en la zona de la brida @ y
del centraje @ del cilindro con un cuchillo.

O Nota: Cubra el espacio de la manivela.

Controle que todos los arboles funcionen
correctamente.

Ponga nuevamente todas las marcas y con-
trole el funcionamiento del cambio.

Controle nuevamente el juego axial del ci-
guefial @ y del arbol contrarrotante @ con
un comparador (levantando y bajando los
arboles).

Juego axial 0 0,1-0,3 mm

m Atencién:  Sifuera necesario, desmon-
te nuevamente el carter motor, y regule
nuevamente la distancia entre el cigtefial
y el arbol contrarrotante; véase capitulo
“Regulacién de la distancia entre el ci-
glefal y el arbol contrarrotante  ".

Tourner le carter dans le chevalet de monta-
ge coOté volant.

Serrer le carter avec les 14 vis a téte cylin-
driqgue M6

© 2 x M6x75

© 1 x M6x65

© 2 x M6x35

O 9 x M6x45

Couple de serrage ] 10 Nm

m Attention: serrer les vis diagonale-
ment et en plusieurs passes.

Enlever les parties saillantes du joint de car-
ter dans la zone de la flasque @ et du cen-
trage @ cylindre avec un couteau.

O Note:  Couvrir 'espace de I'embiellage
avec un chiffon!

Contréler le fonctionnement correct de tous
les arbres.

Engrener encore une fois toutes les vitesses
et vérifier le bon fonctionnement de la boite
de vitesses.

Contr6ler encore une fois le jeu axial du vile-
brequin @ et du balancier d’equilibrage @
avec un comparateur (soulever et baisser
les arbres).

Jeu axial 0 0,1-0,3 mm

m Attention: Démonter le cas échéant le
nouveau carter et régler encore une fois
la distance entre arbre coudé et arbre du
différentiel; voir chapitre “Réglage di-
stance du vilebrequin - balancier
d’equilibrage ".
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Montaje del mecanismo de Montage du mécanisme de
mando de la distribucion commande de la distribution

« Introduzca el patin tensor de cadena @ en o Insérer le patin tendeur de chaine dans le

Montaggio del meccanismo di
comando della distribuzione

« Inserire il pattino tendicatena @ nel pozzetto

della catena.

o Fissare il pattino tendicatena con la boccola
distanziale @ e la vite esagonale M6 @, ap-

plicando su quest'ultima Loctite 221 .
Coppia di serraggio [] 10Nm

« Inserire la catena della distribuzione @ at-
traverso il pozzetto della catena, attaccan-
dola attorno alla ruota dentata intermedia

0 Nota:

media di montaggio @.

¢ Inserire l'asse della ruota dentata intermedia
nella ruota intermedia di comando @ e bat-
tere delicatamente con un mazzuolo fino

all'arresto nel basamento.

m Attenzione:

o Fissare l'albero a gomiti con I'apposita vite

© al punto morto superiore.

Attrezzo

speciale: H vite di fermo
M8 x 50 ROTAX
N.240 880

O Nota: Non serrare eccessivamente

la vite di fermo (max.5 Nm)!

Attaccare la catena della distri-
buzione in corrispondenza della marcatu-
ra segnata al momento dello smontaggio!

o Lubrificare l'asse della ruota dentata inter-

Il foro @ per la lubrifica-
zione della ruota intermedia di comando
deve essere rivolto verso il contralbero

la abertura de la cadena.

Fije el patin tensor de cadena con una aran-
dela distanciadora @ y un tornillo de cabeza
hexagonal M6 @, aplique Loctite 221 sobre
el tornillo.

Par de apriete 0 10 Nm

Introduzca la cadena de distribucion @ a
través de la abertura de la cadena, enrollan-
dola al engranaje intermedio @.

O Nota: Enganche la cadena de la distri-
bucion en correspondencia de la marca
realizada en el momento del desmontaje

Lubrique el eje del engranaje intermedio de
montaje @.

Introduzca el eje del engranaje intermedio
en la rueda intermedia de mando @ y gol-
pee delicadamente con un martillo hasta
que haga tope con el carter motor.

m Atencién: El orificio @ para la lubrica-
cién de la rueda intermedia de mando tie-
ne que quedar hacia el arbol contrarro-
tante @.

Fije el cigiiefial con el tornillo @ en el punto
muerto superior.
Herramienta
especifica: 0] tornillo de seguridad
M8 x 50 ROTAX

N° 240 880

O Nota: No apriete excesivamente el
tornillo de seguridad (max.5 Nm)!

puits de chaine.

Fixer le patin tendeur de chaine avec la
douille d’écartement @ et la vis hexagonale
M6 @, appliquer sur celle-ci Loctite 221 .
Couple de serrage [] 10 Nm

Insérer la chaine de la distribution @ a tra-

vers le puits de chaine et la fixer autour du

pignon intermédiaire @.

O Note: Fixer la chaine de la distribution
prés du marquage fait au moment du dé-
montage!

Lubrifier 'axe de la roue dentée intermédia-
ire de montage @.

Insérer I'axe de la roue dentée intermédiaire
dans la roue intermédiaire de commande @
et battre doucement avec un maillet jusqu’a
la butée dans le carter.

m Attention:  L'orifice @ pour la lubrifica-
tion du pignon intermédiaire de comman-
de sera orienté vers le balancier d’equili-
brage @.

Fixer le vilebrequin avec la vis spéciale @
au point mort supérieur.

Outil

spécial: vis d'arrét
M8 x 50 ROTAX
N.240 880

O Note: Ne pas serrer excessivement la
vis d'arrét (max.5 Nm)!
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Inserire la chiavetta @ nel codolo dell'albero
a gomiti.

Applicare Loctite Anti Seize sul codolo
dell'albero a gomiti.

Introdurre il pignone conduttore @ e la ruota
motrice accoppiata @ sull'albero a gomiti.

m Attenzione: Le marcature @ sul pi-
gnone conduttore e sulla ruota dentata in-
termedia devono coincidere!

Introdurre la ruota motrice @ per l'aziona-
mento primario sull'albero a gomiti.

m Attenzione: La marcatura sul pignone
conduttore deve essere visibile attraverso
il foro @ nella ruota motrice.

Fissare la ruota motrice con anello di arresto
@ e dado esagonale @, applicando su
quest'ultimo Loctite 221 .

Coppia di serraggio ] 180 Nm

Introduzca la chaveta @ en el mango del ci-
glefal.

Aplique Loctite Anti Seize sobre el mango
del ciguefial.

Introduzca el pifion de arrastre [ 2] y la rueda
motriz acoplada @ sobre el cigiiefial.

m Atencion: Las marcas @ en el pifidn
de arrastre y en el engranaje intermedio
tienen que coincidir.

Introduzca la rueda motriz @ para el accio-
namiento primario en el cigiefial.

m Atencion: La marca en el pifion de ar-
rastre tiene que verse a través del orificio
O de la rueda motriz.

Fije la rueda motriz con la arandela de segu-

ridad @ y con la tuerca hexagonal @; apli-

que Loctite 221 sobre la tuerca.

Par de apriete ] 180 Nm

Insérer la rondelle élastique © dans le bout
du vilebrequin.

Appliquer Loctite Anti Seize sur le bout du
vilebrequin.

Introduire le pignon menant @ et la roue
menée double @ sur le vilebrequin.

m Attention: Les marquages @ sur le
pignon menant et sur la roue dentée in-
termédiaire doivent coincider!

Introduire le pignon mené @ pour I'entraine-
ment primaire sur le vilebrequin.

m Attention: Le marquage sur le pignon
menant doit étre visible a travers I'orifice
0 dans la roue motrice.

Fixer la roue motrice avec le clip a bord d’ar-

rét @ et I'écrou hexagonal @; appliquer sur

ce dernier Loctite 221 .

Couple de serrage ] 180 Nm
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Montaggio dell'azionamento
pompa dell'olio

« Inserire le rondelle @ sugli alberi della pom-
pa dell'olio.

« Introdurre i rulli ad aghi @ negli alberi della
pompa dell'olio.

O Nota: Il coperchio della pompa dell'olio
ha una cavita € che rende possibile il
montaggio del rullo ad ago.

Allineare i rulli ad aghi al centro negli al-
beri della pompa dell'olio.

¢ Inserire gli ingranaggi della pompa dell'olio
O sugli alberi di quest'ultima.

O Nota: E'necessario notare chiaramente
I'innesto dei rulli ad aghi nelle cavita degli
ingranaggi pompa dell'olio.

o Inserire gli anelli di sicurezza @ sugli alberi
pompa dell'olio.

O Nota: Fare attenzione all'innesto com-
pleto degli anelli di sicurezza.
Controllare che le estremita non si allar-
ghino oltre il necessario!

e Spingere la ruota dentata intermedia della
pompa dell'clio @ con la giunzione in basso
sull'albero primario.

e Inserire la rondella @ e l'anello di sicurezza
© nell'alloggiamento dell'albero secondario.

O Nota: Vale solo per la versione motore
senza azionamento contagiri

Montaje del accionamiento de
la bomba de aceite

Introduzca las arandelas € en los arboles
de la bomba de aceite.

Introduzca las agujas @ en los arboles de la
bomba de aceite.

O Nota: La tapa de la bomba de aceite
tiene una cavidad @ para poder montar
las agujas.

Alinee las agujas en el centro de los arbo-
les de la bomba de aceite.

Introduzca los engranajes de la bomba de
aceite @ en los arboles de la misma.

O Nota: Hay que observar claramente el
acoplamiento de las agujas en las cavida-
des de los engranajes de la bomba de
aceite.

Introduzca las arandelas de seguridad @ en

los &rboles de la bomba de aceite.

O Nota: Observe que las arandelas de
seguridad se acoplen completamente.
Controle que los extremos no se ensan-
chen mas de lo necesario.

Empuje en el arbol primario el engranaje in-
termedio de la bomba de aceite @ con la
union hacia abajo.

Introduzca la arandela @ y la arandela de
seguridad © en el arbol secondario.
O Nota: Es valido sélo para la version del

motor sin accionamiento cuentarrevo-
luciones .

Montage de Pentrainement
pompe a huile

Insérer les rondelles @ sur les arbres de la
pompe a huile.

Introduire les goupilles @ dans les arbres
de la pompe a huile.

O Note: Le couvercle de la pompe a huile
a un creux @ qui permet le montage de
la goupille.

Aligner les goupilles au centre dans les
arbres de la pompe a huile.

Insérer les engrenages de la pompe a huile
O sur les arbres de celle-ci.

0O Note: |l faut remarquer clairement I'in-
troduction des rouleaux a aiguilles dans
le creux des engrenages de la pompe a
huile.

Insérer les circlips de sécurité O sur les ar-
bres de la pompe a huile.

0O Note: Faire attention a l'introduction
compléte des circlips de sécurité.
Eviter une expansion excessive des ex-
trémités!

Pousser la roue dentée intermédiaire de la
pompe & huile @ avec le joint en bas sur
I'arbre primaire.

Insérer la rondelle @ et le clip de sécurité @
sur I'arbre secondaire.

O Note: Valable seulement pour la ver-
sion moteur sans actionnement comp-
te-tours .
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Montaggio
dell'azionamento contagiri
(solo ENDURO)
« Spingere la ruota dentata intermedia € sul
perno della leva del cambio.
« Inserire l'albero motore @ premontato.
O Nota: Sull'albero motore si trova uno
spessore ©. Lubrificare I'albero motore.
« Serrare la vite cava @ con I'anello di guarni-

zione per alberi @ forzato. Fissare la vite
cava con Loctite 574 .

Coppia di serraggio ] 20 Nm

O Nota: Durante questa operazione non
danneggiare I'anello di guarnizione per
alberi @.

Montaggio della frizione

« Spingere la rondella di supporto @ sull'albe-
ro primario.

¢ Inserire la gabbia della frizione @ sull'albero
primario.
O Nota:

« Lubrificare entrambi i cuscinetti a rullini €@
ed inserirli nella gabbia della frizione.

« Introdurre I'anello torico € nel dado dell'al-
bero secondario.

Innestare le ruote dentate.

« Spingere la rondella @ con lo spigolo vivo in
avanti sull'anello torico @.

m Attenzione: La ralla viene centrata
con l'anello torico €, che non puo essere
schiacciato.

Montaje del accionamiento

cuentarrevoluciones

(s6lo Todo Terreno)

o Empuje el engranaje intermedio @ en el
perno de la palanca del cambio.

« Introduzca el arbol motor @ ya montado.
0 Nota: En el arbol motor se encuentra un

espesor @. Lubrique el arbol motor.
o Apriete el tornillo hueco O con el anillo de

junta para arboles @ forzado. Fije el tornillo
hueco con Loctite 574 .

Par de apriete [l 20 Nm

0 Nota: Durante dicha operacién no dafie
el anillo de junta para arboles @.

Montaje del embrague

o Empuije la arandela de soporte @ en el arbol
primario.

« Introduzca la campana del embrague @ en
el arbol primario.
O Nota: Acolpe los engranajes.

o Lubrique los dos cojinetes de rodillos @ e
introddzcalos en la campana del embrague.

¢ Introduzca la junta térica © en la tuerca del
arbol secundario.

o Empuje la arandela @ con la arista viva ha-
cia adelante, sobre la junta térica €.

m Atencion: La chumacera se centra
con la junta torica ©, la cual no puede
ser aplastada.

Montage de P’entrainement

compte-tours

(seulement ENDURO)

o Pousser la roue dentée intermédiaire @ sur
'axe du levier de commande changement
de vitesse.

o Insérer I'arbre d'entrainement @ prémonté.
O Note: Sur I'arbre moteur se trouve une

cale €. Lubrifier I'arbre moteur.

« Serrer la vis & téte conique @ avec le joint

spi @ forceé. Fixer la vis a téte conique
avec Loctite 574 .

Couple de serrage ] 20 Nm

O Note: Pendant cette opération ne pas
endommager le joint spi @.

Montage de 'embrayage

« Pousser la rondelle @ sur I'arbre primaire.

« Monter la cage d’embrayage @ sur l'arbre
primaire.
O Note:

o Lubrifier les deux roulements a aiguilles 0
et insérer ceux-ci dans la cage d’embra-
yage.

« Introduire le joint torique @ dans I'écrou de
I'arbre secondaire.

Enclencher les roues dentées.

o Pousser la rondelle ® avec I'aréte vive en
avant sur le joint torique @.

m Attention: Le plateau d'accouple-
ment est centré avec la bague torique 0.
qui ne doit pas étre écrasée.
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Applicare Loctite Anti Seize sulla dentatura di trascinamen-
to dellalbero primario e spingere il dente di trascinamento €.

O Nota: Il profilo del dente dell'albero primario deve spor-
gere di circa 1 mm dal dente di trascinamento.

Inserire l'utensile di bloccaggio del dente di trascinamento

Attrezzo speciale 0] utensile per il

bloccaggio del dente
di trascinamento
ROTAX N.277 281

Collocare la rosetta di sicurezza @ sulla dentatura.

Avvitare il dado esagonale O conil lato libero verso la roset-
ta di sicurezza, fissandolo con LOCTITE 221.

Coppia di serraggio ] 140 Nm

Ripiegare in alto la rosetta di sicurezza €@ e rimuovere 'uten-
sile per il bloccaggio del dente di trascinamento @.

Inserire i dischi, ad iniziare da quello interno; collocare alter-
nativamente i dischi interni @ e quelli esterni @.

O Nota: Il disco esterno piu alto @ deve inserirsi nella sca-
nalatura sfalsata!

Collocare il piattello di appoggio 0.

Inserire le 6 molle frizione nel piattello di appoggio € e fissa-
re con le 6 rondelle @ e le viti esagonali M6 @.

Coppia di serraggio Il 10 Nm

O Nota: Serrare diagonalmente e uniformemente le viti
esagonali.

Aplique Loctite Anti Seize sobre el dentado de arrastre del
arbol primario y empuije el cubo de embrague €.

O Nota: El perfil del diente del &rbol primario tiene que so-
bresalir 1 mm aprox. del cubo de embrague.

Introduzca la herramienta de bloqueo del cubo de embrague

Herramienta

especifica [] herramienta de bloqueo

del cubo de embrague
ROTAX N° 277 281

Coloque la arandela de seguridad @ sobre el dentado.

Enrosque la tuerca hexagonal @ con el lado libre hacia la

arandela de seguridad; fijela con LOCTITE 221.

Par de apriete ] 140 Nm

Pliegue hacia arriba la arandela de seguridad @ y extraiga

la herramienta de bloqueo del cubo de embrague @.

Introduzca los discos, comenzando con el interior; coloque

los discos interiores @ y luego los exteriores @.

0 Nota: Eldisco exterior mas alto @ tiene que introducirse
en la ranura acodada.

Coloque el disco portamuelle @.

Introduzca los 6 muelles de embrague en el disco portamuel-

le @ vy fije con las 6 arandelas @ vy los tornillos de cabeza

hexagonal M6 .

Par de apriete (] 10 Nm

O Nota: Apriete en diagonal y uniformemente los tornillos
de cabeza hexagonal.
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Appliquer Loctite Anti Seize sur la denture d’entrainement
de I'arbre primaire et pousser la noix d’'embrayage @.

O Note: Le profil de la dent de I'arbre primaire doit sortir
d’environ 1 mm de la noix d’embrayage.

Introduire l'outil de bloccage de la noix d’'embrayage @.

Outil spécial (] outil pour le bloccage
de la noix d’'embrayage
ROTAX N.277 281

Mettre la rondelle de frein @ sur la denture.

Visser I'écrou hexagonal O avec le coté libre vers la rondelle

de frein et fixer avec LOCTITE 221.

Couple de serrage (] 140 Nm

Plier en haut la rondelle de frein € et enlever I'outil pour le

bloccage de la noix d’embrayage @.

Insérer les disques, a partir du disque lisse; placer alternati-

vement les disques lisses @ et les disques garnis @.

O Note: Introduire le disque garni supérieur @ dans la rai-
nure désaxée!

Positionner le plateau d'appui @.

Insérer les 6 ressorts d’embrayage dans le plateau d’appui

© et fixer avec les 6 rondelles @ et les vis hexagonales M6

0.

Couple de serrage [] 10 Nm

0 Note: Serrer diagonalement et uniformément les vis
hexagonales.
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Montaggio del pistone
e Coprire lo spazio della manovella con un

panno.

Applicare MOLYKOTE G-N sul piede di biel-
la e sul foro per lo spinotto nel pistone.

Collocare il pistone con la freccia @ in di-
rezione scarico sulla biella e inserire lo spi-
notto @ con una spina appropriata .

Inserire il gancio © dell'anello di sicurezza
dello spinotto nella cavita del pistone e mon-
tare I'anello sicurezza dello spinotto € con
un cacciavite.

O Nota: Sostenere il pistone! Fare atten-

zione al corretto posizionamento di en-
trambe gli anelli di sicurezza dello spinot-
to nella scanalatura del pistone e del gan-
cio @ nella cavita @ del pistone.
Se viene utilizzato un anello senza estre-
mita a gancio come sicurezza dello spi-
notto, questo deve essere montato in
modo che le estremita aperte siano rivolte
in basso (ore 7).

m Attenzione: Utilizzare solo anelli di
sicurezza nuovi !
Siraccomanda l'uso di anelli con estremi-
ta a gancio (componente ROTAX N. 245
435)!

Montaje del piston
e Cubra el hueco del cigiiefial con un pafio.
e Apliqgue MOLYKOTE G-N sobre el pie de la

biela y sobre el orificio para el bulén en el pi-
ston.

Coloque el piston con la flecha € en la di-
reccion del escape sobre la biela, e intro-
duzca el bulén @ con una herramienta
adecuada.

Introduzca el clip @ en su alojamiento del
piston con ajuda de un destornillador.

0 Nota: Sostenga el piston. Preste aten-

cion n colocar correctamente ambas clips
del buldn en la ranura del piston y del
gancho @ en la cavidad @ del piston.
Si utiliza una arandela sin extremo en for-
ma de gancho, el mismo tiene que mon-
tarse de manera que los extremos abier-
tos queden hacia abajo (hacia las 7).

m Atencion: jUtilice sélo clips nuevas !
Se recomienda utilizar clips con extremos
de ganchos (componente ROTAX N° 245
435)!

Montage du piston
e Couvrir I'espace de I'embiellage avec un

chiffon.

Appliqguer MOLYKOTE G-N sur le pied de
bielle et sur I'orifice de I'axe du piston.

Placer le piston avec la fleche € direction
échappement sur la bielle et insérer I'axe
© avec une goupille appropriée.

Introduire le crochet @ du circlip de l'axe
dans la gorge du piston et monter le clip de
sécurité de I'axe @ avec un tourne-vis.

O Note: Soutenir le piston! Faire attention

au positionnement correct des deux clips
de sécurité de I'axe dans la rainure du pi-
ston et du crochet € dans le creux @ du
piston.
Si on utilise un clip de I'axe du piston
sans extrémité a crochet, monter celui-ci
afin que les extrémités ouvertes soient
orientées en bas (7 heures).

m Attention: Ultiliser seulement des an-
neaux de sécurité neufs !
Il est recommandé d'utiliser des clips
avec extrémité a crochet (composant
ROTAX N. 245 435)!

i
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Montaggio del cilindro

Spingere la spina cilindroconica con intagli
@ per il centraggio del cilindro con l'intaglio
verso il basso nel basamento.

Collocare una nuova guarnizione @ per la
base del cilindro sul basamento. Applicare
Loctite 574 su entrambi i lati della guarnizio-
ne nella zona del pozzetto della catena di di-
stribuzione €.

Lubrificare pistone e fasce elastiche.

Ruotare le fasce elastiche in modo da spo-
stare di 120° circa le estremita di luce dei tre
anelli.

Spingere l'anello di montaggio @ dall'alto
sul pistone, precaricando cosi le fasce ela-
stiche.
Attrezzo
speciale [] anello di momtaggio
ROTAX N.276 357

Inserire il pattino tenditore @ nel pozzetto
della catena del cilindro e quest'ultimo sul pi-
stone, spingendo cosi l'anello di montaggio
in basso.

Rimuovere I'anello di montaggio @.

Inserire la catena della distribuzione @ nel
pozzetto della catena del cilindro.

Collocare il cilindro sul basamento.

Fissare il cilindro con i 4 dadi a spallamento
M10 @ e 2 viti a testa cilindrica M6 ©.

Coppia di serraggio:

@ Dadi

con spallamento M10 ] 55 Nm
O viti

a testa cilindrica M6 ] 10 Nm

O Nota: Serrare i dadi con spallamento
M10 e le viti esagonali M6 diagonalmente
e uniformemente in varie fasi.

Spingere la spina cilindroconica con intagli

© per il centraggio della testa cilindri con

I'intaglio in basso nel cilindro.

Montaje del cilindro

Empuje en el carter motor el pasador cilin-
dro-cénico con muescas @ con la muesca
hacia abajo, para centrar el cilindro.

Cologue una junta nueva @ para la base del
cilindro en el carter motor. Aplique Loctite
574 en ambos lados de la junta en la zona
de la abertura de la cadena de distribucion

Lubrique el pistén y los segmentos.

Gire los segmentos de manera que los ex-
tremos de luz de los tres anillos se despla-
cen 120° aproximadamente .

Empuije el anillo de montaje @ desde arriba
sobre el piston, precargando de esta mane-
ra los segmentos del pistén.

Herramienta
especifica ] anillo de montaje
ROTAX N° 276 357

Introduzca el patin tensor © en la abertura
de la cadena del cilindro y este ultimo en el
piston, empujando el anillo de montaje hacia
abajo.

Retire el anillo de montaje @.

Introduzca la cadena de distribucién @ en la
abertura de la cadena del cilindro.

Coloque el cilindro sobre el carter motor.

Fije el cilindro con las 4 tuercas de apoyo la-
teral M10 @ vy 2 tornillos de cabeza cilindri-
caM6 ©.

Par de apriete:

@ Tuercas
con apoyo lateral M10 ] 55 Nm
© Tomillos
de cabeza cilindrica M6 0 10 Nm

O Nota: Apriete las tuercas con apoyo la-
teral M10 y los tornillos de cabeza hexa-
gonal M6 en diagonal y uniformemente.

Empuje el pasador cilindro-conico con ranu-

ras @ con la ranura hacia abajo para centrar
la culata en el cilindro.

Montage du cylindre

Pousser la goupille cannelée d'ajustage a
entailles @ pour le centrage du cylindre
avec I'entaille en bas dans le carter.

Mettre un nouveau joint @ par 'embase du
cylindre sur le carter. Appliquer Loctite 574
sur les deux c6tés de la garniture dans la
zone du puits a chaine de la distribution .
Lubrifier piston et segments.

Tourner les segments de fagon a déplacer

d’environ 120° les extrémités du jeu des
trois segments.

Pousser les segments @ du haut sur le pi-
ston, pour précontraindre ainsi les segments
de piston.
Outil
spécial ] outil de montage des seg-
ments ROTAX N.276 357

Insérer le patin tendeur O dans le puits de
chaine du cylindre et ce dernier sur le piston,
pour pousser ainsi le segments en bas.

Enlever les segments (4}

Insérer la chaine de la distribution @ dans le
puits de chaine du cylindre.

Placer le cylindre sur le carter.

Fixer le cylindre avec les 4 écrous a embase
M10 @ et 2 vis & téte cylindrique M6 @.

Couple de serrage:

@ Ecrous

a embase M10 ] 55 Nm
O vis

a téte cylindrique M6 H 10 Nm

0O Note: Serrer les écrous a embase M10
et les vis hexagonales M6 diagonalement
et uniformément en plusieurs passes.

Pousser le pion de centrage @ pour le cen-
trage de la culasse avec l'entaille en bas
dans le cylindre.
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Montaggio
della testa cilindro

Porre una nuova guarnizione testa cilindri
sul cilindro.

Inserire il pattino tendicatena e la catena del-
la distribuzione € nel pozzetto catena della
distribuzione della testa cilindri.

Collocare la testa cilindri completa di valvole
e punteria a bicchiere ® sul cilindro.

Porre la boccola di arresto @ sulla vite pri-

gioniera anteriore.

O Nota: La catena della distribuzione €
deve passare ad entrambi i lati della boc-
cola di arresto @!

Fissare la testa cilindri con i 5 dadi a spalla-
mento M10 @ e le 4 viti a testa cilindrica M6

0.
Coppia di serraggio:
O Dadi
con spallamento M10 ] 50 Nm
O viti
10 Nm

a testa cilindrica M6 ]

O Nota: Serrare i dadi con spallamento
M10 e le viti a testa cilindrica M6 diago-
nalmente e uniformemente in varie fasi.

Montaje
de la culata del cilindro

Coloque una nueva junta de la culata en el
cilindro.

Introduzca el patin tensor de cadenay la ca-
dena de distribucion € en la abertura de la
cadena de distribucién de la culata del cilin-
dro.

Coloque sobre el cilindro la culata del cilin-
dro con las vélvulas y el botador de chapale-
ta @

Coloque el casquillo de seguridad @ sobre

el prisionero delantero.

O Nota: La cadena de distribucion € tie-
ne que pasar por ambos lados del ca-
squillo de seguridad !

Fije la culata del cilindro con las 5 tuercas

con apoyo lateral M10 @ vy los 4 tornillos de

cabeza cilindrica M6 @.

Par de apriete:

O Tuercas
con apoyo lateral M10 (] 50 Nm
© Tornillos
de cabeza cilindrica M6 O] 10 Nm

O Nota: Apriete las tuercas con apoyo la-
teral M10 'y los tornillos de cabeza cilindri-
ca M6 en diagonal y uniformemente.

Montage
de la culasse

Mettre un nouveau joint de culasse sur le
cylindre.

Insérer le patin tendeur de chaine et la chai-
ne de la distribution @ dans le puits de chai-
ne de la distribution de la culasse.

Placer la culasse avec les soupapes et le le
poussoirs @ sur le cylindre.

Mettre la douille d’arrét @ sur le goujon an-

térieur.

O Note: La chaine de la distribution €
doit passer des deux cotés de la douille
d'arrét @!

Fixer la téte cylindres avec les 5 écrous a

embase M10 @ et les 4 vis A téte cylindri-

que M6 ©.

Couple de serrage:

O Ecrous

a embase M10 [] 50 Nm
O vis

a téte cylindrique M6 [] 10 Nm

O Note: Serrer les écrous a embase M10
et les vis a téte cylindrigue M6 diagonale-
ment et uniformément en plusieurs pas-
ses.

EZ0) &l roax




Montaggio
degli alberi a camme e
regolazione del gioco valvole

o Inserire la piastrina di regolazione ©conlo
spessore piu stretto nella punteria a bicchie-

re ©.

O Nota: Lo spessore € inciso chimica-
mente sulla piastrina di regolazione.
Inserire le piastrine di regolazione con la
scritta verso il basso!

Controllare sempre con un micrometro le
dimensioni dello spessore delle piastrine
di regolazione prima dell'inserimento!

Inserire I'albero a camme di scarico € e I'al-
bero a camme di ammissione @ con la pun-
ta delle camme verso l'alto.

Premere verso il basso manualmente gli al-
beri a camme e misurare il gioco valvole con
un calibro.

m Attenzione:
Albero a camme di scarico ©
Il decompressore O non deve premere
sulla punteria a bicchiere, perché crea un
falso gioco valvole!
Gioco valvole @ e @: spingere l'albero a
camme di scarico fino all'arresto in dire-
zione del pozzetto catena.

m Attenzione:

Albero a camme di ammissione @
Gioco valvola @: spingere I'albero a cam-
me di ammissione fino all'arresto in dire-
zione del pozzetto catena.

Gioco valvola @: spingere I'albero a cam-
me di ammissione fino all'arresto in dire-
zione del decompressore.

¢ Annotare il gioco valvole misurato.

Montaje de los arboles
de levas y regulacion
del juego de las valvulas

« Introduzca la placa de regulacién @ con el

espesor mas pequefio en el botador de cha-
paleta @.

0O Nota: El espesor esta impreso quimica-
mente sobre la placa de regulacion.
Introduzca las placas de regulacién con
la inscripcion hacia abajo.

Antes de introducir la placas de regula-
cién, siempre controle con un micrémetro
las medidas del espesor de las mismas.

Introduzca el arbol de levas de escape @y
el arbol de levas de admisién @ con la pun-
ta de las levas hacia arriba.

Presione manualmente hacia abajo los &r-
boles de levas y mida el juego de las valvu-
las con un calibre.

m Atencién:
Arbol de levas de escape 3 ]
El descompresor @ no tiene que presio-
nar sobre el botador de chapaleta, por-
gue crea un juego de valvulas falso.
Juego de valvulas @ y @: empuje hasta
el tope el &rbol de levas de escape hacia
la abertura de la cadena.

m Atencién:
Arbol de levas de admisiéon @
Juego de valvulas @: empuje hasta el
tope el arbol de levas de admisién hacia
la abertura de la cadena.
Juego de valvulas @: empuje hasta el
tope el arbol de levas de admisién hacia
el descompresor.

e Anote el juego de valvulas medido.

Montage
des arbres a cames et
réglage du jeu aux soupapes

o Insérer pastille de réglage @ avec I'épais-

seur la plus étroite dans le poussoir @.

O Note: L’épaisseur est gravée sur la pa-
stille.
Insérer les pastilles de réglage avec les
caractéres en bas!
Contrdler toujours avec un micrometre
les dimensions de I'épaisseur des pastil-
les de réglage avant leur introduction!

Insérer I'arbre & cames d'échappement @
et 'arbre & cames d'admission @ avec la
pointe des cames en haut.

Presser en bas manuellement les arbres a
cames et mesurer le jeu de soupape avec
une jauge.

m Attention:
Arbre a cames d’échappement 3 ]
Le décompresseur ne doit pas ap-
puyer sur le poussoir parce que cela pro-
duit un faux jeu de soupape!
Jeu soupapes @ et @: pousser l'arbre &
cames d’échappement jusqu’a la butée
en direction du puits de chaine.

m Attention:
Arbre a cames d’admission @
Jeu soupape @: pousser I'arbre & cames
d'admission jusqu'a la butée en direction
du puits a chaine.
Jeu soupape @: pousser I'arbre & cames
d'admission jusqu'a la butée en direction
du décompresseur.

Prendre note du jeu soupapes mesuré.
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Determinare la differenza tra dimensione no-
minale e reale.

Sostituire la piastrina di regolazione @ con il
relativo spessore calcolato; applicare inoltre

MOLYKOTE G-N su tutte le piastrine di re-
golazione

Gioco valvola:

Valvola

di ammissione ] 0,1-0,19 mm
Valvola

di scarico [ 0,1-0,19 mm
0 Nota: Lo spessore € inciso chimica-

mente sulla piastrina di regolazione.
Inserire le piastrine di regolazione con la
scritta verso il basso!

Controllare sempre con un micrometro le
dimensioni dello spessore delle piastrine
di regolazione prima dell'inserimento!

Sono disponibili le seguenti piastrine di
regolazione:

Spessore (mm) £ 0,01 mm
2,70 3,20 3,55
2,80 3,25 3,60
2,90 3,30 3,65
3,00 3,35 3,70
3,05 3,40 3,80
3,10 3,45 3,90
3,15 3,50 4,00

Applicare MOLYKOTE G-N sui punti di ap-
poggio degli alberi a camme, nonché sulle
camme e le piastrine di regolazione nella
zona di scorrimento delle camme; collocare
gli alberi a camme nel montaggio nella testa
cilindri.

Determine la diferencia entre la medida no-
minal y la real.

Sustituya la placa de regulaciéon @ con el
espesor calculado; aplique MOLYKOTE G-
N sobre todas las placas de regulacion
Juego valvulas:

Vélvula

de admisién 0] 0,1-0,19 mm
Vélvula

de escape ] 0,1-0,19 mm
O Nota: Elespesor estd impreso quimica-

mente sobre la placa de regulacion.
Introduzca las placas de regulacion con
la inscripcion hacia abajo.

Antes de introducir la placas de regula-
cion, controle siempre con un micrometro
las medidas del espesor de las mismas.

Estan disponibles las siguientes placas
de regulacion:

Espesor (mm) + 0,01 mm
2,70 3,20 3,55
2,80 3,25 3,60
2,90 3,30 3,65
3,00 3,35 3,70
3,05 3,40 3,80
3,10 3,45 3,90
3,15 3,50 4,00

Apligue MOLYKOTE G-N sobre los puntos
de apoyo de los arboles de levas, sobre las
levas y las placas de regulacion en la zona
de deslizamiento de las levas; coloque los
arboles de levas en el alojamiento en la cu-
lata del cilindro.

Calculer la différence entre dimension nomi-
nale et réelle.

Remplacer la plastille de réglage @ avec
I'épaisseur correspondante calculée; appli-

quer en outre MOLYKOTE G-N sur toutes
les plastilles de réglage.

Jeu soupape:

Soupape
d’admission 1l 0,1-0,29 mm
Soupape
d’échappement O] 0,1-0,19 mm

0 Note: L'épaisseur est gravée sur la pla-
stille de réglage.
Insérer les plaquettes de réglage avec les
caracteres en bas!
Contréler toujours avec un micromeétre
les dimensions de I'épaisseur des plastil-
les de réglage avant leur introduction!

Les plaquettes de réglage suivantes sont
plastilles:

Epaisseur (mm) £ 0,01 mm
2,70 3,20 3,55
2,80 3,25 3,60
2,90 3,30 3,65
3,00 3,35 3,70
3,05 3,40 3,80
3,10 3,45 3,90
3,15 3,50 4,00

Appliqguer MOLYKOTE G-N sur les points
d’'appui des arbres a cames, sur les cames
et les plastilles de réglage dans la zone de
glissement des cames; placer les arbres a
cames dans le support de la culasse.
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e Lubrifier I'axe du culbuteur @ .
e Introduire la rondelle élastique @, e culbu-

e Lubrique el perno del balancin @ .
e Introduzca la chaveta Woodruff @, el balan-

e Lubrificare il perno del bilanciere €.
e Inserire la rondella ondulata @, il bilanciere

O e laralla @ sul perno del bilanciere e col-
locare quindi nella testa cilindri.

& Nota: |l perno del bilanciere viene man-
tenuto in posizione assiale con un rullo ad
ago @ nel punto di appoggio della testa
cilindri.

Inserire i supporti del cuscinetto dell’albero a
camme @ e fissare di volta in volta con 2 o
3 viti a testa cilindrica M6 @ e rosette elasti-

che ©.

Coppia di serraggio I 10 Nm

B Attenzione: Fare attenzione all’'esatta
disposizione dei supporti de cuscinetto
dell’albero a camme é nella testa cilindri;
inoltre il riferimento “1”, “2”, “3" e “4” sulla
testa cilindri e il supporto del cuscinetto
dell'albero a camme devono corrisponde-
re.

W Attenzione: Prima del fissaggio, spin-
gere il cuscinetto di supporto dell'albero a
camme “3” verso la catena della distribu-
zione, affinche I'albero a camme di scari-
co non abbia gioco assiale.
| supporti di cuscinetto dell'albero a cam-
me esterni devono essere sempre fissati
per primi!

cin @ y la chumacera @ sobre el perno del
balancin y coloque el mismo en la culata del
cilindro.

& Nota: Mantenga el perno del balancin
en posicion axial con un pasador @ en el
punto de apoyo de la culata del cilindro.

Introduzca los soportes del cojinete del arbol
de levas @ y fijelos con 2 6 3 tornillos de ca-
beza cilindrica M6 @ y arandelas elasticas

Par de apriete I 10 Nm

B Atencién: Tenga cuidado con la exacta
disposicién de los soportes del cojinete
del arbol de levas @ en la culata del cilin-
dro; ademas, tienen que coincidir las re-
ferencias “1”, “2", “3" y “4” sobre la culata
del cilindro y el soporte del cojinete del ar-
bol de levas.

B Atencién: Antes de fijar, emuje el coji-
nete de soporte del arbol de levas “3” ha-
cia la cadena de distribucién, para que el
arbol de levas de escape no tenga juego
axial.

Fije primero los soportes de cojinete del
arbol de levas exterior.

teur @ et le plateau d’accouplement @ sur
I'axe du culbuteur et placer ensuite cet en-
semble dans la culasse.

& Note: L’axe du culbuteur reste en posi-
tion grace & un pion @ dans le point d’ap-
pui de la culasse.

Insérer les supports du palier de I'arbre a ca-
mes @ et fixer chaque fois avec 2 ou 3 vis &
téte cylindrique M6 @ et rondelles-ressorts

Couple de serrage 1=°10 Nm

B Attention: Faire attention a la disposi-
tion exacte des supports du palier de I'ar-
bre a cames @ dans la culasse; en outre
les reperes “1”, “2”, “3” et “4” sur la culas-
se et le support du palier de 'arbre a ca-
mes doivent coincider.

B Attention: Avant la fixation, pousser le
palier de support de I'arbre a cames “3”
vers la chaine de la distribution, afin que
I'arbre a cames d’échappement n’ait
aucun jeu axial.

Fixer toujours en premier lieu les suppor-
ts extérieurs du palier de I'arbre a cames!

MOLYKOTE G-N
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Verificare la corretta rotazione di entrambi
gli alberi a camme.

Controllare di nuovo il gioco valvola ed
eventualmente regolare.

Ruotare l'albero a camme di ammissione in
modo che la base della camma di ammissio-
ne centrale € sia rivolta verso il rullo @ del
bilanciere.

Con un spessimetro @ determinare il gioco
valvola tra la camma di ammissione 3 el
rullo @ del bilanciere.

E' possibile regolare il gioco valvola con la
vite di registro (4] dopo aver allentato il dado
esagonale M7 @.

Gioco valvola ] 0,07-0,10 mm

Fissare di nuovo la vite di registro con il dado
esagonale M7.

© Coppia di serraggio [l 15 Nm
Controllare con spessimetro il gioco tra al-
bero a camme e piattelli valvole ammissio-
ne e scarico.

Gioco ] 0,10-0,19 mm

d

d

Controle que los dos &rboles de levas giren
correctamente.

Controle de nuevo el juego de valvulas y, si
fuera necesario, regule.

Gire el arbol de levas de admision para que
la base de la leva de admision central @
quede hacia el cilindro @ del balancin.

Con un clibrador de espesores © determine
el juego de valvulas entre la leva de admi-
sion @y el cilindro ©® del balancin.

El juego de las valvulas puede regularse con
el tornillo de regulacién O, tras haber afloja-
do la tuerca hexagonal M7 @.

Juego de las valvulas ] 0,07-0,20 mm

Fije de nuevo el tornillo de regulacion con la
tuerca hexagonal M7.

O Par de apriete [] 15 Nm

Controle con un calibrador de espesores el
juego entre arbol de levas y pastillas valvu-
las de admission y de escape.

Juego D 0,10-0,19 mm

d

d

Vérifier la rotation correcte des deux arbres
a cames.

Contrdler encore une fois le jeu soupape et
régler le cas échéant.

Tourner l'arbre d’admission a cames afin
que la base de la came d’admission centrale
@ soit orientée vers le rouleau @ du culbu-
teur.

Avec une épaisseurmetre © calculer le jeu
soupape entre la came d’admission @ et le
rouleau @ du culbuteur.
Il est possible de régler le jeu soupape avec
la vis de réglage @ aprés avoir desserré
I'écrou hexagonal M7 ©.

Jeu soupape [] 0,07-0,10 mm

Fixer encore une fois la vis de réglage avec
I'écrou hexagonal M7.

O Couple de serrage [l 15 Nm
Contrdler avec une épaisseurmetre le jeu
entre arbres & cames et cuvettes de soupa-
pes d’admission et d’echappement.

Jeu D 0,10-0,19 mm
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Regolazione del meccanismo
di comando

O Nota: Bloccare l'albero a gomiti nel
PMS (vedere capitolo "Punto morto supe-
riore dell'albero a gomiti").

Cegare la catena della distribuzione © ala
ruota motrice di ammissione @ in modo che
la marcatura"E" @ e "C" @ in corrisponden-
za del lato di trazione sotto carico sia rivolta
in basso e parallela alla superficie di separa-
zione della testa cilindri.

0 Nota: Solo nella versione Custom
(MOTO 6.5) per la Svizzera € necessario
collegare la ruota motrice di ammissione
in corrispondenza della marcatura "C"!
Per tutte le altre versioni del motore vale
la marcatura "E".

O Nota: Perilmod. 97 la ruota motrice ha
un isolamento in gomma.

A guesta ruota motrice corrispondono i ri-

ferimenti @:
w17 = g

oy = g
“3"="CH"

In questa posizione spingere la ruota motri-
ce di ammissione @ sull'albero a camme di
ammissione e serrare la vite esagonale M10
O con la rondella @.

O Nota: Attenzione alla corretta posizio-
ne di montaggio della rondella @!
Serrare la vite a testa esagonale M10
solo a mano.

Collegare la catena della distribuzione €@
alla ruota motrice di scarico @ in modo che
la marcatura "A" parallela alla superficie di
separazione della testa cilindri sia rivolta in
avanti, mantenendo tesa la catena della di-
stribuzione tra gli alberi a camme.

In questa posizione spingere la ruota motri-
ce di scarico sul relativo albero a camme e
serrare la vite esagonale M10 con la rondel-
la @.

O Nota: Serrare solo manualmente la vite

a testa esagonale M10!

Inserire il guidacatena © fino all'arresto nel-
la testa cilindri e nel cilindro.

Calado de la distribucion

O Nota: Bloquee el ciguefial en el PMS
(véase capitulo “Punto muerto superior
del cigtiefial™).

Conecte la cadena de distribucién @ a la
rueda motriz de admision @, de manera que
la marca “E” @ y “C" @, en corresponden-
cia del lado de traccién bajo carga, quede
hacia abajo y paralela a la superficie de se-
paracioén de la culata del cilindro.

O Nota: Sdlo en la versién Custom (MO-
TO 6.5) para Suiza, es necesario co-
necter la rueda motriz de admision en
correspondencia de la marca “C".

Para el resto de la versiones del motor es
vélida la marca “E”.

O Nota: Parael mod. 97, la rueda motriz
tiene un aislamiento de caucho.
A dicha rueda motriz corresponden las
referencias @:

wpn = wpn
wom —
“3"="“CH"

En esta posicion, empuje la rueda motriz de
admision @ sobre el arbol de levas de admi-
sién y apriete el tornillo hexagonal M10 @
con la arandela @.

O Nota: Coloque correctamente la aran-
dela @. Apriete el tornillo de cabeza
hexagonal M10 s6lo a mano.

Conecte la cadena de distribucion @ a la
rueda motriz de escape @, de manera que
la marca “A”, paralela a la superficie de se-
paracion de la culata del cilindro, quede ha-
cia adelante, manteniendo tensa la cadena
de distribucién entre los arboles de levas.
En dicha posicion, empuje la rueda motriz
de escape sobre el relativo arbol de levas y
apriete el tornillo hexagonal M10 con la
arandela @.

O Nota: Apriete s6lo a mano el tornillo de

cabeza hexagonal M10.
Introduzca la guia de la cadena © hasta

gue haga tope en la culata del cilindro y en
el cilindro.

Réglage du mécanisme
de commande

O Note: Bloquer le vilebrequin dans le
PMS (voir chapitre “Point mort supérieur
du vilebrequin”).

Relier la chaine de la distribution @ sur le

pignon d'arbre a came admission @ afin

que le marquage “E” @ et “‘C" @ a l'ex-
térieur et paralléle au plan de joint de la cu-
lasse.

O Note: Seulement dans la version Cu-
stom (MOTO 6.5) pour la Suisse il faut
relier la roue motrice d’admission pres du
marquage “C"!

Pour toutes les autres versions du mo-
teur, fixer pres du marquage “E”".

O Note: Pour le mod. 97 la roue motrice
a un isolement en caoutchouc.

Les repéres (5 ) correspondent a cette
roue motrice.

W = «pr
wom =
“3"="“CH”"

Dans cette position pousser le pignon d’ad-

mission @ sur I'arbre & cames d’admission

et serrer la vis hexagonale M10 @ avec la
rondelle conique @.

O Note: Attention a la position de monta-
ge correcte de la rondelle conique @!
Serrer la vis a téte hexagonale M10 ma-
nuellement.

Relier la chaine de la distribution @ sur le
pignon d’arbre a came échappement @ afin
que le marquage “A” paralléle au plan de
joint de la culasse soit orienté en avant, sans
relacher la chaine de la distribution entre les
arbres a cames.

Dans cette position, pousser la roue motrice
d’échappement sur I'arbre a cames corre-
spondant et serrer la vis hexagonale M10
avec la rondelle conique (7}

O Note: Serrer manuellement la vis a téte

hexagonale M10!

Insérer le guide de chaine @ jusqu’a la bu-
tée dans la culasse et dans le cylindre.
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Montaggio del tendicatena
Fino al motore # 472690:

Ingrassare la molla di compressione @ e
spingerla nel bullone del tendicatena @.

Spingere il bullone del tendicatena nell’'allog-
giamento di quest'ultimo @ e controllarne il
corretto funzionamento.

Applicare LOCTITE 574 sulla superficie di
tenuta e fissare l'alloggiamento del tendica-
tena con le 2 viti a testa cilindrica M6 @.

Coppia di serraggio I 10 Nm

Dal motore # 472691
ISPEZIONE:

Controllare il tendicatena completo @ e la
sua guida nel corpo tendicatena @ che sia
in perfetta condizione.

Foro @ per tendicatena nel corpo tendicatena:
Limite d'usura =z @ max. 14,07 mm
Gioco radiale del tendicatena:

Limite d'usura 1= max. 0,08 mm

MONTAGGIO:

Inserire il rasamento @ e il tendicatena comple-
to lubrificato @ nel corpo tendicatena @. Con-
trollare che il tendicatena muova liberamente.

B Avvertenza: Se il tendicatena comple-
to @ & vuoto o se ne & stato montato uno
nuovo, avviare il motore per alcuni secon-
di senza accensione (rimuovere la pipetta
candela!) affinché il tendicatena completo

si possa riempire con olio.

Applicare LOCTITE 574 alla testata nella zo-

na @ di tenuta per il corpo tendicatena e mon-

tare il corpo tendicatena @ con il tendicatena
inserito. Fissarlo con due brugole M6 (.

Coppia di serraggio I 10 Nm

Montare il tubo idraulico @) con due viti cave

M8 @ con quattro nuovi anelli di guarnizione

Fare attenzione che i due nippli @ del tubo
idraulico @) siano orientati verso l'alto e che
siano tenuti in questa posizione serrandoli.

Coppia di serraggio 1= 14 Nm

Montaje del tensor de cadena
Hasta el motor # 472690:

Engrase el muelle de compresién @ y em-
pujelo en el perno del tensor de cadena @.

Empuje el perno del tensor de cadena en el
alojamiento del mismo @ y controle que fun-
cione correctamente.

Apliqgue LOCTITE 574 sobre la superficie de
hermeticidad y fije el alojamiento del tensor
de cadena con los 2 tornillos de cabeza ci-
lindrica M6 @.

Par de apriete I 10 Nm

Desde el motor # 472691:
INSPECCION:

Controle que el tensor de cadena completo
y su guia en el cuerpo tensor de cadena
estén en perfectas condiciones.

Agujero @ para tensor de cadena en el
cuerpo tensor de cadena:

Limite de desgaste = @ max. 14,07 mm
Juego radial del tensor de cadena:
Limite de desgaste =¥ max. 0,08 mm

INSTALACION:

Introduzca el espesor @ y el tensor de ca-
dena completo lubricado en el cuerpo
tensor de cadena @. Controle que el tensor
de cadena se mueva libremente.

B Advertencia: Si el tensor de cadena
completo @ esta vacio o se ha instalado
uno nuevo, arranque el motor por unos
segundos sin encendido (jsaque la pipe-
ta de la bujia!) de modo que el tensor de
cadena completo pueda llenarse de
aceite.

Aplique LOCTITE 574 a la culata en la zona

de cierre para el cuerpo tensor de cadena
e instale el cuerpo tensor de cadena @ con
el tensor de cadena introducido. Fijelo con
dos tornillos Allen M6 @.

Par de apriete 1= 10 Nm

Instale el tubo hidraulico @ con dos tornillos
huecos M8 @ con cuatro anillos de junta
nuevos ®.

Aseglrese de que los dos niples @ del tubo
hidraulico @) estén orientados hacia arriba y
aprietelos para que queden en esta posi-
cion.

Par de apriete I 14 Nm

Montage du tendeur de chaine
Jusqu’au moteur # 472690:

Graisser le ressort de compression @ et
pousser le ressort dans le boulon du tendeur
de chaine @.

Pousser le boulon du tendeur de chaine
dans le logement de celui- ci @ et contrdler
son fonctionnement correct.

Appliquer LOCTITE 574 sur la surface d’étan-
cheité et fixer le logement du tendeur de chai-
ne avec les 2 vis a téte cylindrique M6 @.

Couple de serrage I 10 Nm

Du moteur # 472691.:
CONTROLE:

Contréler le tendeur de chaine complet @ et
que son guidage dans le corps du tendeur
de chaine @ est en parfait état.

Trou @ pour tendeur de chaine dans le
corps du tendeur de chaine :

Limite d'usure 1=z @ max. 14,07 mm
Jeu radial du tendeur de chaine :
Limite d’'usure == max. 0,08 mm

MONTAGE:

Introduire I'épaisseur et le tendeur de
chaine complet lubrifié € dans le corps du
tendeur de chaine @. Contréler que le ten-
deur de chaine bouge librement.

W Avertissement: Si le tendeur de chaine
complet @ est vide ou si un nouveau a
été monté, démarrer le moteur pendant
guelques secondes sans contact (enle-
ver 'embout de la bougie!) afin que le
tendeur de chaine complet @ pouisse se
remplir d’huile.

Appliquer du LOCTITE 574 sur la téte dans
la zone @ d’'étanchéité pour le corps du ten-
deur de chaine et monter le corps du ten-
deur de chaine @ avec le tendeur de chaine
inséré. Le fixer a l'aide des deux vis a téte &
six pans creuse M6 (.

Couple de serrage 1= 10 Nm
Monter le tuyau_hydraulique @ avec deux
vis creuses M8 @ a l'aide de quatre bagues
de joint neuves @.

Faire attention que les deux nipples @ du
tuyau hydraulique @ sont orientés vers le
haut et qu'ils sont bien serrés et fixes en cet-
te position.

Couple de serrage I 14 Nm
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Per tutti i motori:

® Rimuovere entrambe le viti esagonali M10
® con le piattaforme @ ed ingrassare il filet-
to dell'albero a camme.
® Applicare LOCTITE 648 sulle viti esagonali
M10 D e fissare entrambe le ruote motrici.
Coppia di serraggio . 50 Nm
B Attenzione: Controllare che non entri
una quantita eccessiva di LOCTITE negli
alberi a camme cavi, che bloccherebbe i
fori di lubrificazione.
W Attenzione: Controllare la posizione
di montaggio delle rondelle é - il lato
concavo deve essere rivolto nella direzio-
ne della ruota motrice!

Montaggio

del coperchio valvole

e Applicare SILASTIC 732 sui tre inserti @ e
introdurre questi ultimi nelle cavita della te-
sta cilindri.

e Completare il coperchio valvole @ conil ten-
dicatena @ e l'anello sagomato €.

® Applicare LOCTITE 574 sull'anello sagoma-
to @

@ Serrare entrambi i tappi a vite @ con I'anello
torico @ e il tampone smorzatore nel cilindro
e nella testa cilindri €.
Coppia di serraggio 1= 25 Nm

& Nota: Applicare prima LOCTITE Anti
Seize sul filetto dei tappi a vite @.

Il tampone smorzatore € non deve cadere
nel pozzetto della catena!

@ Fissare il coperchio valvole con le 9 viti esa-
gonali M6 @ e le rondelle.

Coppia di serraggio 1= 10 Nm

Para todos los motores:

e Extraiga los dos tornillos hexagonales M10
® con las arandelas @ y engrase la rosca
del &rbol de levas.

® Apligue LOCTITE 648 sobre los tornillos
hexagonales M10 @ y fije ambas ruedas
motrices.

Par de apriete 1= 50 Nm

B Atencién: Controle que no entre mu-
cho LOCTITE en los arboles de levas
huecos, porque bloquearia los orificios
de lubricacion.

B Atencién: Controle la posicion de
montaje de las arandelas @ - el lado con-
cavo tiene que estar dirigido hacia la rue-
da motriz!

Montaje

de la tapa de las valvulas

o Aplique SILASTIC 732 en los tres encastres
@ e introdtizcalos en las cavidades de la cu-
lata del cilindro.

® Complete el cubrevalvula @ con el tensor
de cadena @y el anillo .

e Aplique LOCTITE 574 sobre el anillo €.

e Apriete los dos tapones roscados @ con la
junta térica @ y el apoyo amortiguador €
en el cilindro y en la culata del cilindro.

Par de apriete I 25 Nm
& Nota: Aplique primero LOCTITE Anti
Seize sobre los tapones roscados @.

El apoyo amortiguador € no tiene que caer-
se en la abertura de la cadena.

e Fije el cubrevalvula con los 9 tornillos hexa-
gonales M6 @ y arandelas.

Par de apriete 1= 10 Nm

Pour tous les moteurs:

e Enlever les deux vis hexagonales M10 ®
avec les rondelles conique @ et graisser le
filet de I'arbre a cames.

o Appliquer LOCTITE 648 sur les vis hexago-
nales M10 @ et fixer les deux roues motri-
ces.

Couple de serrage I 50 Nm

W Attention: Eviter I'entrée d’une quan-
tité excessive de LOCTITE dans les
creux de l'arbre & cames ce qui bloquerait
les orifices de lubrification.

H Attention: Contréler la position de
montage des rondelles conique @ - le
cOté creux sera orienté vers la roue motri-
ce!

Montage du couvercle

d’arbre a came

e Appliquer SILASTIC 732 sur trois inserts @
et introduire ceux-ci dans les creux de la cu-
lasse.

® Compléter le couvercle d’arbre a came ®
avec le tendeur de chaine @ et I'anneau fa-
conné €.

e Appliquer LOCTITE 574 sur le joint €.

@ Serrer les deux boulons filetés @ avec le
joint torique @ et le tampon amortisseur €
dans le cylindre et dans la culasse.

Couple de serrage I 25 Nm

& Note: Appliquer tout d’'abord LOCTITE
Anti Seize sur le filets des boulons @.

Le tampon amortisseur € ne doit pas tom-
ber dans le puits a chaine!

@ Fixer le couvercle d’arbre a came avec les 9
vis hexagonales M6 @ et les rondelles.

Couple de serrage I 10 Nm
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Regolazione del tendicatena
di distribuzione

Fino al motore # 472690:

& Nota: Prima della regolazione del ten-
dicatena della distribuzione, montare il
coperchio valvola!

® Applicare MOLYKOTE G-N sul filetto del
bullone di regolazione @.

e Awvitare il bullone di regolazione @ nell'al-
loggiamento del tendicatena @ fino ad av-
vertire una leggera resistenza.

W Attenzione: Verificare il funzionamen-
to assolutamente perfetto del filetto!

@ Inserire la molla di regolazione @ nella sca-
nalatura del rispettivo bullone @ ed attacca-
re entrambi nella scanalatura del perno di ri-
ferimento del bullone di regolazione @.

e Applicare MOLYKOTE G-N sul filetto @
dell’alloggiamento tendicatena.
& Nota: Non serrare saldamente il dado
(6]
e Awvitare il dado @ sull'alloggiamento del
tendicatena.

® Premere alcune volte sul perno di riferimen-
to @ per scaricare completamente la molla
di regolazione.

@ A partire da questa regolazione, ruotare |l
perno di riferimento 5 volte in senso orario e
serrarlo infine con il dado @.

Coppia di serraggio I 20 Nm

Montaggio

del coperchio frizione

e Battere entrambe le spine cilindriche @ nel
basamento.

e Ruotare il fungo di disinnesto @ nella posi-
zione in cui la dentatura é rivolta all'indietro.

& Nota. Applicare una certa quantita di
grasso sul fungo di disinnesto, per mante-
nerlo in questa posizione.

e Porre una nuova guarnizione @ sul basa-
mento.

¢ Nota:
ne!

Utilizzare una nuova guarnizio-

Regulacion del tensor
de cadena de distribucion

Hasta el motor # 472690:

& Nota: Antes de regular el tensor de ca-
dena de la distribucién, monte el cubre-
valvula.

® Apligue MOLYKOTE G-N sobre la rosca del
perno de regulacién @.

e Enrosque el perno de regulacion @ en el
alojamiento del tensor de cadena @, hasta
advertir una ligera resistencia.

B Atenciéon: Controle que la rosca esté
en perfectas condiciones.

e Introduzca el muelle de regulacion @ en la
ranura del perno relativo @ y enganche am-
bos en la ranura del perno de referencia del
perno de regulacion @.

e Apligue MOLYKOTE G-N sobre la rosca @
del alojamiento tensor de cadena.

¢ Nota: No apriete fuerte la tuerca @

e Enrosque la tuerca @ en el alojamiento del
tensor de cadena.

@ Presione algunas veces sobre el perno de
referencia @ para descargar completamen-
te el muelle de regulacion.

® A partir de esta regulacion, gire el perno de
referencia 5 veces hacia la derecha y
apriételo con la tuerca @

Par de apriete 1= 20 Nm

Montaje
de la tapa del embrague

@ Golpee ambas chavetas cilindricas @ en el
carter motor.

e Gire laempuriadura de desembrague O ha-
cia la posicién en la cual el dentado queda
hacia atras.

& Nota: Aplique una cierta cantidad de
grasa sobre la empufiadura de desem-
brague para mantenerlo en dicha posi-
cion.

e Coloque una junta nueva @ sobre el carter
motor.

& Nota: Utilice una junta nueva.

Réglage du tendeur de chaine

de distribution

Jusqu’au moteur # 472690:

& Note: Avant le réglage du tendeur de
chaine de distribution, monter le couver-
cle d’arbre & came!

o Appliqguer MOLYKOTE G-N sur le filet du
boulon de réglage @.

® Visser le boulon de réglage @ dans le loge-
ment du tendeur de chaine @ jusqu’a obte-
nir une Iégeére résistence.

B Attention:  Vérifier le fonctionnement
parfait du filet!

e Introduire le ressort de réglage @ dans la
rainure du boulon correspondant @ et fixer
les deux dans la rainure du pivot de repére
du boulon de réglage @.

e Appliquer du MOLYKOTE G-N sur le filet @
du logement du tendeur de chaine.

& Note: Ne pas serrer solidement I'écrou
|

e Visser I'écrou @ sur le logement du tendeur
de chaine.

® Presser plusieurs fois sur le pivot de repére
O pour relacher complétement le ressort de
réglage.

® A partir de ce réglage, tourner le pivot de re-
pere 5 fois dans le sens des aiguilles d’'une
montre et serrer celui- ci avec I'écrou @.

Couple de serrage 1. 20 Nm

Montage
du couvercle d’embrayage

® Emmancher les deux pion de centrage @
dans le carter.

e Tourner la crémaillére de débrayage @ afin
gue la denture soit orientée en arriére.

& Note: Appliquer une certaine quantité
de graisse sur la crémaillere de débra-
yage afin qu'il reste dans cette position.

e Mettre un nouveau joint @ sur le carter.
& Note: Utiliser un nouveau joint!
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« Ingrassare l'anello di guarnizione per alberi @ tra entrambi i

labbri di tenuta.

Collocare sul basamento il coperchio della frizione completo

di pompa dell'acqua @, termostato € e albero di di disinne-

sto @.

0O Nota: Con questa operazione si deve innestare la den-
tatura del pignone pompa @ ruotando la girante @ con la
dentatura del contralbero.

Allo stesso tempo, innestare la dentatura del fungo di di-
sinnesto con quella dell'albero di disinnesto 0.

Serrare il coperchio della frizione con le 12 viti a testa cilindri-

ca.

O 10x M6x30

@ 2x M6x 65

Coppia di serraggio 0] 10 Nm

m Attenzione: In questa operazione & necessario utiliz-
zare un anello di tenuta @ per la vite a testa cilindrica, si-
tuata in corrispondenza del pozzetto della catena di distri-
buzione.

Engrase el anillo de junta para arboles @ entre los rebordes
de hermeticidad.

Cologue sobre el carter motor la tapa del embrague con la
bomba de agua 0O, el termostato @ y el arbol de desembra-
gue @.

0O Nota: Con dicha operacion desembrague el dentado

del pifién de la bomba @ girando el rodete @ con el den-
tado del arbol del contrarrotante.

Al mismo tiempo, embrague el dentado de la empufiadura
de desembrague con el del arbol de desembrague @.

Apriete la tapa del embrague con los 12 tornillos de cabeza
cilindrica.

O 10x M6x30

@ 2x M6x 65

Par de apriete 0] 10 Nm

m Atencion: En dicha operacién use un anillo de junta @
para el tornillo de cabeza cilindrica, situado en correspon-
dencia de la abertura de la cadena de distribucion.

Graisser | joint spi@) entre les deux |évres d’étanchéité.

Mettre sur le carter le couvercle d’'embrayage avec la pompe
a eau @, le thermostat @ et la commande d’embrayage @.
O Note: Avec cette opération il faut enclencher la denture

du pignon de la pompe @ par la rotation de la roue @
avec la denture de I'arbre du différentiel.

Engrener en méme temps la denture de la crémaillére
d’embrayage avec celle de la commande d’embrayage

Serrer le couvercle d’embrayage avec les 12 vis a téte cylin-
drique.

0O 10x M6x30

@ 2x M6x 65

Couple de serrage 0] 10 Nm

m Attention: Dans cette opération il faut utiliser un joint

d'étanchéité @ pour la vis a téte cylindrique, située prés
du puits a chaine de la distribution.
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Inserire il deflettore a lamiera €.

Collocare la carcassa della pompa dell'ac-
qua @ con la guarnizione sagomata @ sul
coperchio della frizione e serrare con le 5 viti
a testa cilindrica M6.

O 4x M6x20

© 1x M6x 60

Coppia di serraggio ] 10 Nm

Serrare le viti esagonali M6 @ con I'anello di
tenuta @.
Coppia di serraggio [ ] 10 Nm

Liberare il magnete della vite magnetica @
dai trucioli e serrare assieme all'anello di te-
nuta.

Coppia di serraggio [ ] 30 Nm

Collocare la leva di disinnesto € sulla den-
tatura dell'albero di disinnesto in modo da ot-
tenere la distanza specificata.

® Distanza

Leva di disinnesto -

Cuscinetto di spinta [] 38mm-43mm

Fissare la leva di disinnesto con la vite a te-

sta cilindrica M6 €.

Coppia di serraggio ] 10 Nm

O Nota: Battere leggermente alcune vol-
te sulla leva di disinnesto e rilasciare di
nuovo, per poter centrare la dentatura del
fungo di disinnesto.

Introduzca el deflector de chapa @.

Coloque la caja de la bomba de agua @ con
la junta €@ sobre la tapa del embrague y
apriete con los 5 tornillos de cabeza cilindri-
ca M6.

O 4x M6x20

© 1x M6x 60

Par de apriete [l 10 Nm

Apriete los tornillos hexagonales M6 @ con
el anillo de junta @.
Par de apriete ] 10 Nm

Limpie el iman del tornillo magnético @ de
las virutas y apriete junto con el anillo de jun-
ta.

Par de apriete ] 30 Nm

Coloque la palanca de desembrague @ so-
bre el dentado del arbol de desembrague
para obtener la distancia especificada.

@ Distancia
Palanca de desembrague -

Cojinete de empuje [] 38mm-43mm

Fije la palanca de desembrague con el tor-
nillo de cabeza cilindrica M6 @.

Par de apriete [] 10 Nm

O Nota: Golpee ligeramente algunas ve-
ces sobre la palanca de desembrague y
suelte nuevamente para poder centrar el
dentado de la empufiadura de desembra-
gue.

Insérer la tdle déflectrice €).

Mettre le carter de la pompe & eau @ avec
le joint € sur le couvercle d'embrayage et
serrer avec les 5 vis a téte cylindrique M6.
O 4x M6x20

© 1x M6x 60

Couple de serrage [ ] 10 Nm

Serrer les vis hexagonales M6 O aveclale
joint d’étanchéité @.
Couple de serrage ] 10 Nm

Eliminer les copeaux sur la vis magnétique
O et serrer avec le joint d’étanchéité.

Couple de serrage ] 30 Nm

Placer le levier de débrayage @ sur la den-
ture de la commande d’embrayage pour
obtenir la distance spécifiée.

® Distance
Levier de débrayage -

Palier de butée 0] 38 mm - 43 mm

Fixer le levier de débrayage avec la vis a
téte cylindrique M6 @.
Couple de serrage ] 10 Nm

O Note: Frapper Iégérement plusieurs
fois sur le levier de débrayage et
relacher, pour pouvoir centrer la denture
de la crémaillére d’embrayage.

[10)
et
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Fissaggio
del pignone della catena

Ruotare il motore nel cavalletto di montaggio
sul lato accensione.

Inserire I'anello torico @ nella scanalatura
dell'albero primario.

Applicare LOCTITE Anti Seize sulla denta-
tura interna del pignone della catena @ e
spingere quest'ultimo con la scritta "EXT"
all'esterno (spallamento  pit  grande
all'esterno) sull'albero primario.

Inserire I'anello elastico di arresto Seeger 3]
nella scanalatura dell'albero primario.

0 Nota: Utilizzare sempre un nuovo anel-
lo elastico di arresto Seeger!
L'anello elastico di arresto Seeger deve
poggiare completamente con lo spigolo
vivo all'esterno nella scanalatura.
Controllare che le estremita non vengano
allargate piu del necessario - utilizzare
pinze con arresto!

Montaggio dell'azionamento
starter elettrico

Inserire la chiavetta @ nella scanalatura
dell'albero a gomiti.

Lubrificare l'albero a gomiti nella zona di
scorrimento dell'ingranaggio ruota libera @
ed entrambe le spine cilindriche 0.

Sujecion
del piinon de la cadena

Gire el motor en el soporte de montaje sobre
el lado del encendido.

Introduzca la junta térica © en laranura del
arbol primario.

Aplique LOCTITE Anti Seize sobre el den-
tado interior del pifién de la cadena @ y em-
puje sobre el arbol primario el pifién con la
inscripcién “EXT” hacia afuera (apoyo late-
ral méas grande hacia afuera).

Introduzca la arandela elastica de seguridad
Seeger @ en la ranura del arbol primario.

0 Nota: Utilice siempre una arandela ela-
stica de seguridad Seeger nueva.
La arandela elastica de seguridad See-
ger tiene que apoyar completamente en
la ranura con la arista viva hacia afuera.
Controle que los extremos no se ensan-
chen mas de lo necesario - utilice pinzas
adecuadas.

Montaje del accionamiento del
motor de arranque eléctrico

Introduzca la chaveta @ en la ranura del ci-
glefal.

Lubrique el ciguefal en la zona de desliza-
miento del engranaje de la rueda libre @ y
las dos chavetas cilindricas @.

Fixation du pignon
de la chaine secondaire

Tourner le moteur dans le chevalet de mon-
tage coté allumage.

Insérer la joint torique @ dans la rainure de
I'arbre primaire.

Appliquer LOCTITE Anti Seize sur la dentu-
re interne du pignon de la chaine @ et pous-
ser ce dernier avec le mot “EXT" a
I'extérieur (épaulement plus grand a I'ex-
térieur) sur I'arbre primaire.

Introduire le circlip de retenue Seeger @
dans la rainure de I'arbre primaire.

0 Note: Utiliser toujours un nouveau cir-
clip de retenue Seeger!
Le circlip de retenue Seeger doit appuyer
completement avec son aréte vive a I'ex-
térieur dans la rainure.
Eviter une expansion excessive des ex-
trémités - utiliser des pinces a arrét!

Montage de I’entrainement
du demarreur électrique

Introduire la rondelle éIastiqueQ dans la rai-
nure du vilebrequin.

Lubrifier le vilebrequin dans la zone de glis-
sement de I'engrenage roue libre @ et les
deux goupilles cylindriques @.
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o Spingere l'ingranaggio ruota libera completo
@ sull'albero a gomiti.

« Spingere la ruota dentata intermedia @ sul-
la spina cilindrica.

« Spingere laralla @ nella posizione libera tra
entrambe le dentature della ruota accoppia-
ta dello starter @ e collocare entrambi as-
sieme su entrambe le spine cilindriche.

« Spingere la boccola distanziale @ e il rasa-
mento @ sulla spina cilindrica.

Montaggio
dell'impianto di accensione

¢ Ingrassare il cono dell'albero a gomiti e del
mozzo magnetico.

o Lubrificare la ruota libera @ nel suo allog-
giamento.

e Applicare un sottile strato di LOCTITE 648
sul cono del mozzo magnetico @.

o Spingere l'anello magnetico completo @
sull'albero a gomiti, affinché la chiavetta
dell'albero a gomiti coincida con la scanala-
tura del mozzo magnetico.

O Nota: In questa operazione la ruota ac-
coppiata dello starter @ deve girare in
senso antiorario, affinché la ruota libera
@ possa slittare sul relativo ingranaggio

Durante il montaggio la LOCTITE non
deve raggiungere le bronzine della ruota
libera.

o Collocare l'anello di arresto @), fissare e ser-
rare il dado esagonale @ con LOCTITE
221.

Coppia di serraggio ] 180 Nm

« Empuje el engranaje de la rueda libre com-
pleto @ sobre el cigiiefial.

o Empuije el engranaje intermedio @ sobre la
chaveta cilindrica.

o Empuije la chumacera € hacia la posicién li-
bre entre ambos dentados de la rueda aco-
plada del motor de arranque @ y coléquelos
juntos en ambas chavetas cilindricas.

o Empuje el casquillo distanciador @ y la
arandela distanciadora @ sobre la chaveta
cilindrica.

Montaje

del sistema de encendido

o Engrase el cono del ciguefial y el del cubo
magnético.

« Lubrique el alojamiento de la rueda libre @.

¢ Aplique una capa delgada de LOCTITE 648
sobre el cono del cubo magnético @.

o Empuje el anillo magnético completo @ so-
bre el cigliefal, hasta que la chaveta del ci-
glefial coincida con la ranura del cubo
magnético.

O Nota: En esta operacion, la rueda aco-
plada del motor de arranque @ tiene que
girar hacia la izquierda para que la rueda
libre @ pueda patinar sobre el engranaje
relativo €.

Durante el montaje, el LOCTITE no tiene
que alcanzar los cojinetes de la rueda li-
bre.
« Coloque la arandela de tope @), fije y apriete
la tuerca hexagonal @ con LOCTITE 221.
Par de apriete ] 180 Nm

« Pousser I'engrenage roue libre complet @
sur le vilebrequin.

« Pousser la roue dentée intermédiaire @ sur
la goupille cylindrique.

« Pousser le plateau d’accouplement € dans
la position libre entre les deux dentures du
pignon intermédiaire du demarreur @ et
placer les deux sur les goupilles cylindri-
ques.

o Pousser la douille d’écartement @ et la cale
O sur la goupille cylindrique.

Montage
de Pinstallation d’allumage

e Graisser le cbne du vilebrequinet et du
moyeu magnétique.

o Lubrifier la roue libre @ dans son logement.

o Appliquer une couche mince de LOCTITE
648 sur le céne du moyeu magnétique €.

« Pousser 'anneau magnétique complet @
sur le vilebrequin, afin que la rondelle élasti-
que de I'arbre coudé coincide avec la rainu-
re du moyeu magnétique.

0O Note: Dans cette opération le pignon
intermédiaire du demarreur @ doit tour-
ner dans le sens contraire des aiguilles
d’'une montre, afin que la roue libre @
puisse glisser sur I'engrenage @ corre-
spondant.

Pendant le montage le LOCTITE ne doit
atteindre les coussinets de la roue libre.

o Placer le rondelle fendue @), fixer et serrer
I'écrou hexagonal @ avec LOCTITE 221.

Couple de serrage ] 180 Nm
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Togliere la vite di fissaggio @ dell'albero a
gomiti.

Invece della vite di fissaggio, serrare la vite
atesta cilindrica M8 @ con I'anello di tenuta.
Coppia di serraggio [ ] 17 Nm

Applicare SILASTIC 732 RTV sulla bussola
di gomma del trasduttore © e inserire nel
basamento.

Fissare il trasduttore esterno @ con 2 viti
Taptite ©:; fissare le viti con LOCTITE 221.
Coppia di serraggio ] 8 Nm

Ruotare il volano in modo che la piastrina @
si trovi accanto al trasduttore.

Con il calibro @ controllare la distanza tra
trasduttore esterno e la piastrina.
Distanza

Piastrina -

Trasduttore esterno 0,7 mm

O Nota: E' possibile regolare la distanza
eventualmente piegando con cautela la
piastra di supporto del trasduttore ester-
no.

Alla fine applicare una giusta quantita di Sl-
LASTIC 732 RTVsul cavo del trasduttore
esterno dal giunto brasato fino alla bussola
di gomma per evitare danni dovuti alle vibra-
zioni.

Applicare inoltre SILASTIC 732 RTV su en-
trambe le bussole di gomma nella zona della
guarnizione.

Collocare una nuova guarnizione 0.

+0,2 mm

Quite el tornillo de sujecién € del cigiefial.

En lugar del tornillo de sujecion, apriete el
tornillo de cabeza cilindrica M8 @ con el
anillo de junta.

Par de apriete [] 17 Nm

Apliqgue SILASTIC 732 RTV sobre el ca-
squillo de caucho del transductor @ y intro-
duzcalo en el carter motor.

Fije el transductor exterior O con 2 tornillos
Taptite (5 fije los tornillos con LOCTITE
221.

Par de apriete ] 8 Nm

Gire el volante de manera que la placa @ se
encuentre al lado del transductor.

Con el calibre @ controle la distancia entre
el transductor exterior y la placa.
Distancia

Placa -

Transductor exterior 0,7 mm

0O Nota: La distancia puede regularse
plegando con cuidado la placa de soporte
del transductor exterior.

Cuando haya finalizado, aplique una canti-
dad de SILASTIC 732 RTV sobre el cable
del transductor exterior, desde la unién sol-
dada hasta el casquillo de caucho, para evi-
tar dafios causados por las vibraciones.

Ademas, aplique SILASTIC 732 RTV en
ambos casquillos de caucho en la zona de la
junta.

Coloque una junta nueva @.

+0,2 mm

Enlever la vis de fixation @ du vilebrequin.
Au lieu de la vis de fixation, serrer la vis a
téte cylindrique M8 @ avec le joint d'étan-
chéité.

Couple de serrage  [] 17 Nm

Appliquer SILASTIC 732 RTV sur le passe
fil en caoutchouc du pulseur © et introduire
dans le carter.

Fixer le pulseur extérieur @ avec 2 vis Tap-
tite @; fixer les vis avec LOCTITE 221.
Couple de serrage [l 8 Nm
Tourner le volant magnétique afin que I'ai-
mant @ se trouve a coté du pulseur ex-
térieur.

Avec la jauge @ controler la distance entre
le pulseur extérieur et I'aimant.

Distance

Aimant -

Pulseur extérieur 0,7 mm *02mm

O Note: Pour régler la distance, plier

avec prudence la plague de support du
pulseur extérieur.
Appliquer enfin une quantité appropriée de
SILASTIC 732 RTV sur le cable du pulseur
extérieur a partir du joint brasé jusqu'a la
douille en caoutchouc pour éviter des dom-
mages provoqués par les vibrations.

Appliguer en outre SILASTIC 732 RTV sur
les deux douilles en caoutchouc dans la
zone du joint.

Placer un nouveau joint @.
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Serrare il pezzo di avvitamento € nel coper-

chio dell'accensione @ completo.

Attrezzo

speciale 0] pezzo di avvitamento

ROTAX N.277 250

Collocare il coperchio dell'accensione sul

basamento e serrare con le 10 viti a testa ci-

lindrica M6 @.

Coppia di serraggio [] 10 Nm

0O Nota: In questa operazione € necessa-
rio serrare assieme entrambe le viti a te-
sta cilindrica accanto alle due bussole di
gomma del portacavo esterno 0, affin-
ché il cavo @ possa essere portato all'in-
dietro.

Rimuovere il pezzo di avvitamento © eser-
rare il tappo a vite in plastica @ con I'anello
torico.

Avvitare la candela di accensione con la
chiave per candele nella testa cilindri.

Coppia di
serraggio [7] 20 Nm (con testa cilindri
fredda e asciutta).
Montaggio

dello starter elettrico

Ingrassare leggermente |'anello torico e il pi-
gnone dello starter elettrico.

Spingere lo starter elettrico @ fino all'arresto
nel centraggio del basamento e fissare con
le 2 viti a testa cilindrica M6 @ e la rosetta
elastica.

Coppia di serraggio 0] 10 Nm
Fissare il tubo del refrigerante @ e @ dal
coperchio della pompa dell'acqua al cilindro,
nonché il tubo di by-pass dal coperchio della
frizione alla testa cilindri con le fascette per
tubi flessibili @ in corrispondenza dei relativi
raccordi.

Fissare il tubo di by-pass con un morsetto
per cavi @ alla vite a testa cilindrica poste-
riore dello starter elettrico.

« Apriete la herramienta de desmontaje € en
la tapa del encendido @ completa.
Herramienta
especifica (] herramienta de

desmontaje
ROTAX N° 277 250

¢ Coloque la tapa del encendido sobre el cér-
ter motor y apriete con los 10 tornillos de ca-
beza cilindrica M6 €.

Par de apriete O] 10 Nm

O Nota: En esta operacién haya que
apretar juntos los dos tornillos de cabeza
cilindrica que estan al lado de los casquil-
los de caucho del sujetacable exterior (4]}
para que el cable @ pueda llevarse hacia
atras.

« Extraiga la herramienta de desmontaje @ y
apriete el tapén roscado de plastico @ con
la junta térica.

o Enrosque en la culata del cilindro la bujia de
encendido con la llave para bujia.

Par de
apriete [7] 20 Nm (con la culata del
cilindro fria y seca).

Montaje del motor
de arranque eléctrico

e Engrase ligeramente la junta torica y el
pifidn del motor de arranque eléctrico.

o Empuje el motor de arranque eléctrico @
hasta que haga tope con el centraje del céar-
ter motor y fijelo con los 2 tornillos de cabe-
za cilindrica M6 @ y la arandela eléstica.

Par de apriete O] 10 Nm

o Fije con las abrazaderas para tubos flexibles
D en correspondencia de las respectivas
uniones, el tubo flexible del liquido refrige-
rante @ y @ desde la tapa de la bomba de
agua hasta el cilindro, y el tubo flexible de
by-pass desde la tapa del embrague hasta
la culata del cilindro

o Fije el tubo flexible de by-pass con un termi-
nal para cables ® al tornillo de cabeza cilin-
drica trasero del motor de arranque
eléctrico.

e Serrer la piece a visser @ dans le couvercle
d'allumage @ complet.
Outil
spécial (] piece a visser

ROTAX N.277 250

« Placer le couvercle d’allumage sur le carter
et serrer avec les 10 vis a téte cylindrique
M6 @.
Couple de serrage [] 10 Nm

0O Note: Dans cette opération il faut ser-
rer ensemble les deux vis a téte cylindri-
qgue prés des deux douilles en caou-
tchouc du porte-cable extérieur (4} pour
pousser le cable © en arriére.

« Enlever la piece a visser @ et serrer le bou-
chon fileté en plastique @ avec la bague to-
rique.

e Visser la bougie d'allumage avec la clé de
bougie dans la culasse.

Couple de
serrage [] 20 Nm (avec téte cylin-
dres froide et séche).
Montage

du demarreur électrique

o Graisser légérement la bague torique et le
pignon du starter électrique.

« Pousser le starter électrique @ jusqu’a I'ar-
rét dans le centrage du carter et fixer avec
les 2 vis & téte cylindrique M6 @ et la ron-
delle-ressort.

Couple de serrage 0] 10 Nm

o Fixer la durit @ et @ du couvercle de la
pompe a eau au cylindre, et le flexible de by-
pass du couvercle de I'embrayage a la cu-
lasse avec les colliers de serrage pour durit
@ prés des raccords correspondants.

« Fixer le flexible de by-pass avec un serre-
cable @ au niveau de la vis a téte cylindri-
gue sous le demarreur électrique.
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Montaggio del motore Montaje del motor Montage du moteur

A Awviso: Rispettare assolutamente le
istruzioni per il montaggio del produttore
delle motociclette.

m Attenzione: Durante il montaggio,
considerare il peso del motore (circa 48
kg) e il baricentro del motore, predispo-
nendo il supporto adeguato. Pericolo di
tagli e schiacciamento!

Dopo il montaggio del motore nel telaio & ne-
cessario collegare:

Manicotto del carburatore
Collettore di scarico

Tubo per il refrigerante

Tubo di mandata e ritorno olio
Tubo di aereazione del motore
Albero del contagiri

Rilevatore di temperatura
Indicatore di vuoto
Connessioni elettriche

Starter elettrico

Cappuccio per candele

Leva comando cambio

Sfiato circuito dell'olio
« Rimuovere il tappo di livello dell'olio dal tela-
io del veicolo.
¢ Riempire il motore d'olio
Specifica ] API: SF o0 SG
CCMC: G4
Viscosita [] raccomandata 15W-40

Quantita
d'olio ] secondo le indicazioni
del produttore del mezzo

e Avviare il motore per breve tempo finché
I'olio del motore non esce dal vano del filtro
dell'olio €.

A Advertencia: Para montar el motor,
respete las instrucciones del fabricante
de la moto.

m Atencion: Durante el montaje, tenga

en cuenta el peso del motor (48 kg
aprox.) y el centro de gravedad del motor,
preparando el soporte adecuado. jPeli-
gro de corte y aplastamiento!

Tras haber montado el motor en el bastidor, co-
necte:
e Manguito del carburador
Colector de escape
Tubos flexibles del liquido refrigerante
Tubos flexibles de alimentacién y retorno
del aceite
Tubos flexibles de ventilacién del motor
Arbol del cuentarrevoluciones
Detector de temperatura
Indicador de vacio
Conexiones eléctricas
Motor de arranque eléctrico
Capuchones de las bujias
Pedal de mando

Purga del circuito del aceite

o Extraiga el tapon del nivel del aceite del ba-
stidor del vehiculo.
o Llene de aceite el motor
Especificaciones [ ] API: SF o0 SG
CCMC: G4
Viscosidad 1l aconsejada 15W-40
Cantidad
de aceite [l de acuerdo con las
indicaciones del fabricante
de la moto
¢ Ponga en marcha el motor por poco tiempo
hasta que el aceite del motor salga del com-
partimiento del filtro de aceite (1}

A Avis: Respecter soigheusement les
instructions de montage faites par le pro-
ducteur des motocyclettes.

m Attention: Pendant le montage, con-
sidérer le poids du moteur (environ 48 kg)
et le barycentre du moteur, et prévoir un
suport adéquat. Risque de cisaillement et
d’écrasement!

Aprés le montage du moteur dans le chassis il
faut relier:
e Manchon du carburateur
Collecteur d’échappement
Le durit de réfroidissement
Flexibles de refoulement et de retour de
I'huile
Flexibles demise a I'air du moteur
Arbre du compte-tours
Capteur de température
Indicateur de point mort
Connexions électriques
Starter électrique
Cosse de bougie d’'allumage
Levier de selecteur

Aération circuit d’huile
e Enlever l'indicateur de niveau de I'huile du
chassis du véhicule.
o Remplir le moteur d’huile
Spécification 0 API: SF ou SG
CCMC: G4
Viscosité [l recommandée 15W-40

Quantité
d’huile ] selon les indications
du producteur du véhicule

e Actionner le moteur pour une courte pério-
de, jusqu’'a ce que I'huile moteur sorte de
I'espace du filtre & huile @.
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o Montare il guidavalvola @ con la molla di
compressione ©® e la valvola di manteni-
mento della pressione .

Coppia di serraggio [ ] 24 Nm

¢ Inserire il nuovo elemento del filtro dell'olio
O nell'apposito vano.

o Fissare il coperchio del filtro dell'olio 5 1)
I'anello torico @ con due viti a testa cilindrica
M6 @.

Coppia di serraggio ] 10 Nm

e Riempire con l'olio del motore secondo la
specifica prescritta, fino a portare il livello
dell'olio nel serbatoio al punto definito nel
tappo di livello dell'olio.

o Awviare il motore e farlo girare a vuoto per 1
minuto.

o Infine ricontrollare il livello dell'olio e riempire
se necessario.

Controllo della pressione

dell'olio

o Invece dell'interruttore azionato dalla pres-
sione dell'olio @ & possibile collegare un
manometro @ con un adattatore appropria-
to @ (filetto: 1/8-27 NPT).

« Monte la guia de la valvula @ con el muelle
de compresién @ y la valvula de manteni-
miento de presion ©.

Par de apriete ] 24 Nm

¢ Introduzca el nuevo elemento del filtro de
aceite @ en el compartimiento correspon-
diente.

o Fije la tapa del filtro de aceite @ y la junta
térica @ con dos tornillos de cabeza cilindri-
ca M6 @.

Par de apriete [l 10 Nm

e Llene de aceite motor, de acuerdo con las
indicaciones especificas, hasta que el nivel
de aceite en el depdsito alcance el punto de-
finido en la tapa del nivel de aceite.

¢ Ponga en marcha el motor y hagalo girar en
vacio por un minuto.

¢ Luego, controle nuevamente el nivel de ace-
ite y, si fuera necesario, llene nuevamente.

Control de la presion

del aceite

o Enlugar delinterruptor accionado por la pre-
sion del aceite @, es posible conectar un
mandémetro € con un adaptador adecuado
® (rosca: 1/8-27 NPT).

« Monter le guide de soupape @ avec le res-
sort de compression @ et la soupape pour
le maintien de la pression .

Couple de serrage 24 Nm

o Insérer la nouvelle cartouche du filtre & huile
O dans I'espace correspondant.

« Fixer le couvercle du filtre a huile @ et le
joint torique @ avec deux vis & téte cylindri-
que M6 @.

Couple de serrage ] 10 Nm

« Remplir avec I'huile moteur selon la spécifi-
cation prescrite, afin que le niveau de I'huile
dans le réservoir arrive au point fixé dans le
bouchon correspondant.

« Faire tourner le moteur a vide pendant 1 mi-
nute.

o Contrdler encore une fois le niveau d’huile et
faire I'appoint le cas échéant.

Controle de la pression
de Phuile
« Au lieu du capteur de pression d’huile @ on

peut relier un manométre @ avec un adap-
tateur approprié @ (filet: 1/8-27 NPT).

Numero Pressione (bar) NUmero Presion (bar) Nombre Pression (bar)
di giri motore (ad una temperatura de revoluciones (a una temperatura de tours moteur | (a une température maxi-
(giri/min) massima dell'olio di 60°C) del motor (rpm.) | maxima del aceite de 60°C) (tours/min) mum de I'huile de 60°C)
1200 +100 15 1200 +100 15 1200 +100 15
5300 £100 4 5300 +100 4 5300 +100 4

O Nota: Controllare la pressione dell'olio
ad una temperatura di 30-40°C.

m Attenzione: Se si supera la pressione
dell'olio, controllare le pompe dell'olio e i
rispettivi azionamenti.

o Durante il rimontaggio l'interruttore azionato
dalla pressione dell'olio © deve essere

montato con LOCTITE 221.

Coppia di serraggio ] 15 Nm

O Nota: Controle la presion del aceite a
30-40°C.

m Atencion: Si se supera la presion del
aceite, controle las bombas de aceite y
los accionamientos respectivos.

¢ Durante la reinstalacion, instalado con LOC-

TITE 221 el interruptor accionado por la pre-

sion del aceite ©.

Par de apriete [l 15 Nm

O Note: Contréler la pression de I'huile a
une température de 30-40°C.

m Attention:  Si la pression de I'huile est
supérieure, controler les pompes a huile
et les trains de pignon correspondants!

« Au remontage la sonde de pression d’huile

© sera monté avec LOCTITE 221.

Couple de serrage ] 15 Nm

L
\@\

AN s
octite 221 )
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Individuazione guasti

Guasto

Cause possibili

Soluzione

Avviamento motore impossibile o difficol-
toso.

Candela di accensione allentata.

Serrare la candela di accensione.

Candela di accensione sporca o bagnata.

Pulire o sostituire la candela di accensione.

Candela di accensione con grado termico errato.

Montare candela di accensione con grado termico previsto.

Candela di accensione difettosa.

Sostituire candela di accensione.

Mancanza di carburante nel carburatore.

Controllare stato galleggiante.

Gioco valvola troppo stretto.

Regolare il gioco valvola.

Fasatura valvola irregolare.

Regolare posizione ruote dentate.

Blocco del decompressore.

Controllare il regolare funzionamento decompressore, sostituire molla di
compressione.

Cortocircuito circuito accensione.

Controllare circuito accensione, sostituire interruttore arresto motore e/o
interruttore di sicurezza cavalletto laterale .

Lo starter elettrico non fa girare il motore, o solo lentamente.

Controllare la batteria, verificare o sostituire la ruota libera.

Distanza eccessiva tra rotore e trasduttore esterno.

Regolare la distanza.

Trasformatore, cavo di accensione o di massa difettosi.

Sostituire.

Unita di accensione difettosa.

Controllare rotore, statore e scatola elettronica; sostituire componenti difet-
tose.

Guarnizione testa cilindro difettosa.

Sostituire la guarnizione testa cilindro.

Usura valvole e guidavalvole o sede di valvola difettosa.

Sostituire valvole, guidavalvole, ripassare la sede di valvola.

Usura delle fascie elastiche.

Sostituire le fascie elastiche.

Usura alesaggio cilindro.

Sostituire il cilindro.

Malfunzionamento del motore al minimo.

Eccessiva distanza tra gli elettrodi candela accensione.

Sostituire la candela di accensione.

Gioco valvole troppo stretto.

Regolare il gioco valvole.

Valore CO al minimo insufficiente.

Pulire il carburatore o controllare gli spruzzatori; regolare la corsa al min-
imo.

Blocco del decompressore.

Controllare il regolare funzionamento decompressore, sostituire molla di
compressione.

Manicotto di aspirazione non ermetico.

Fissare o sostituire manicotto di aspirazione.

Unita di accensione difettosa.

Controllare rotore, statore e scatola elettronica; sostituire componenti difet-
tose.

Valvole non ermetiche.

Rettificare le sedi di valvola.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Il motore non funziona o le prestazioni
sono insufficienti.

Carburatore sporco.

Pulire gli spruzzatori.

Aria di infiltrazione/manicotto di aspirazione non ermetico.

Fissare o sostituire manicotto di aspirazione.

Distanza insufficiente tra gli elettrodi candela di accensione.

Sostituire la candela di accensione.

Mancanza di gioco valvole.

Regolare il gioco valvole.

Blocco del decompressore.

Controllare il decompressore.

Troppo olio nel motore.

Scaricare I'eccesso di olio nel motore, controllare la valvola di manteni-
mento della pressione.

Distribuzione difettosa.

Controllare posizione ruote dentate.

Unita di accensione difettosa.

Controllare rotore, statore e scatola elettronica; sostituire componenti difet-
tose.

La bobina di accensione da una tensione insufficiente.

Sostituire la bobina di accensione.

Valvole non ermetiche.

Sostituire le valvole, ripassare le sedi di valvola riportate.

Usura fasce elastiche.

Sostituire le fasce elastiche.

Usura alesaggio cilindro.

Sostituire il cilindro.

Il motore batte in testa a pieno carico.

Carburante con numero di ottano insufficiente.

Utilizzare un carburante con un numero di ottano sufficiente.

Candela di accensione con grado termico errato.

Montare candela di accensione con grado termico previsto.

Sistema di aspirazione non ermetico.

Eliminare le perdite.

Unita di accensione difettosa.

Controllare rotore, statore e scatola elettronica; sostituire componenti difet-
tose.

Surriscaldamento del motore.

Liquido refrigerante nel sistema di raffreddamento insufficiente; sistema
non ermetico.

Riempire con liquido refrigerante, controllare il sistema sotto pressione.

Olio nel motore insufficiente.

Rabboccare con olio.

Radiatore ostruito.

Pulire radiatore all'interno e all'esterno.

Termostato difettoso.

Sostituire il termostato.

Pompa dell'acqua o ruota motrice difettose.

Riparare pompa dell'acqua, controllare azionamento pompa dell'acqua o
sostituire.

Pompe dell'olio o loro azionamento difettosi, oppure blocco del circuito
dell'olio.

Sostituire o pulire la pompa dell'olio o i relativi ingranaggi.

Il motore produce fumi di scarico ecces-
sivi ("fumo blu")

Troppo olio nel motore

Scaricare l'olio in eccesso nel motore.

Guarnizioni cilindro difettose.

Sostituire guarnizioni cilindro.

Usura guarnizioni stelo valvola.

Sostituire le guarnizioni.

Usura fasce elastiche.

Sostituire le fasce elastiche.

Usura alesaggio cilindro.

Sostituire il cilindro.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Il motore vibra

Fissaggio motore allentato.

Serrare il fissaggio del motore.

Usura di un cuscinetto o della sua sede.

Sostituire il cuscinetto o la componente logora.

La spia della pressione dell'olio si
accende.

Olio insufficiente nel motore.

Rabboccare con olio.

Interruttore azionato dalla pressione dell'olio olio difettoso.

Sostituire l'interruttore azionato dalla pressione dell'olio.

Valvola di regolazione pressione dell'olio bloccata o difettosa (la valvola
rimane aperta).

Pulire o sostituire la valvola di regolazione pressione olio.

Azionamento pompa dell'olio difettoso.

Sostituire azionamento pompa dell'olio.

Usura pompa dell'olio.

Sostituire la pompa dell'olio.

Il motore produce un'eccessiva pressione
dell'olio.

Valvola di regolazione pressione olio difettosa (la valvola rimane chiusa).

Sostituire la molla di compressione per la valvola di regolazione pressione
olio.

Circuito dell'olio bloccato.

Pulire i canali di lubrificazione.

Il motore & troppo rumoroso.

Il rumore sembra provenire dalla testata

Eccessivo gioco valvole.

Regolare il gioco valvole.

Decompressore instabile.

Sostituire molla di compressione massa centrifuga decompressore

Eccessivo gioco assiale dell'albero a camme di scarico.

Regolare il gioco assiale dell'albero a camme di scarico.

Usura albero a camme o dei suoi montaggi.

Sostituire I'albero a camme o la testa cilindri.

Usura meccanismo di comando o ruote dentate allentate.

Serrare o sostituire le ruote motrici.

Rullo del bilanciere o vite di regolazioni difettosi.

Sostituire le componenti.

Il rumore sembra provenire dalla catena di distribuzione

Il tendicatena della distribuzione non funziona.

Sostituire la molla di regolazione del tendicatena distribuzione.

Usura catena della distribuzione o guidacatena.

Sostituire catena della distribuzione o i guidacatena.

Il rumore sembra provenire dal pistone

Usura pistone o alesaggio cilindro.

Sostituire pistone o cilindro.

Usura pistone o spinotto.

Sostituire pistone o spinotto.

Rottura fasce elastiche o usura scanalature anulari.

Sostituire fasce elastiche o pistoni.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Il motore & troppo rumoroso.

Il rumore sembra provenire dall'albero a gomiti o dal contralbero.

Usura cuscinetti albero a gomiti o dal contralbero.

Sostituire il cuscinetto del contralbero, dell'albero a gomiti, oppure sostitu-
ire i due alberi.

Usura della ruota libera.

Sostituire la ruota libera.

Eccessivo gioco assiale albero a gomiti o contralbero.

Regolare il gioco assiale con rasamenti.

Ingranaggio di espansione difettoso.

Sostituire la molla di compressione dell'ingranaggio di espansione.

Usura del cuscinetto di biella.

Sostituire l'albero a gomiti completo.

Il rumore sembra provenire dalla frizione

Usura dei dischi esterni (teste a martello).

Sostituire.

Gioco eccessivo o insufficiente dei fianchi dei denti dell'albero primario.

Sostituire tutto I'albero primario.

Usura della gabbia frizione, del dente di trascinamento o del piattello di
appoggio.

Sostituire la componente logora.

Usura montaggio gabbia frizione

Sostituire cuscinetto o albero primario

Il rumore sembra provenire dalla trasmissione

| fianchi dei denti delle ruote dentate sono danneggiati.

Controllare le ruote dentate e gli alberi di trasmissione; se necessario sosti-
tuire.

Usura dei cuscinetti.

Sostituire i cuscinetti.

Le marce "saltano" all'avviamento o accel-
erando bruscamente.

Cambio marcia incompleto - irregolare.

Per cambiare velocita, azionare la leva del cambio a pedale fino all'arresto.

Errata regolazione della leva del cambio a pedale.

Rivedere la posizione della leva del cambio a pedale.

La vite di arresto della leva del cambio a pedale & allentata.

Montare la leva del cambio a pedale con la coppia di serraggio prevista.

La leva del cambio a pedale ¢ piegata o tocca il telaio o il basamento.

Sostituire la leva del cambio a pedale.

Malfunzionamento leve di posizionamento.

Collaudo con motore montato:

Sollevare la motocicletta (ruota posteriore gira liberamente).

Far girare la ruota posteriore e premere lentamente con la mano la leva
del cambio fino all'arresto. Affinché la forza venga trasmessa attraverso il
rapporto di trasmissione scelto (ruota posteriore bloccata), si deve sentire
chiaramente un "“clic" dovuto all'innesto della leva posizionatrice nel disco
divisore sul combinatore.

Rilasciando lentamente la leva del cambio a pedale si sentira un secondo
“clic" (eccetto in prima e in quinta marcia), per il reinnesto del nottolino nei
perni di trascinamento del combinatore (vedere "Verifica del funziona-
mento del nottolino").

Se non si sente il "clic” della leva posizionatrice cambiando marcia, € nec-
essario aprire il motore.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Cambio marce difficile o bloccato

Collaudo con motore rimosso e smontato:

Molla di posizionamento @ non ingrana correttamente con la molla @.

Ingranare la molla di posizionamento

Precarico della molla di posizionamento © insufficiente

Controlli

La leva di posizionamento 2] puo sollevarsi dal disco divisore © solo
applicando una forza "K".

Ruotando il combinatore @ la molla di posizionamento deve premere la
leva posizionatrice nell'apposita cavita del disco divisore @.

Sostituire la molla di posizionamento.

La leva posizionatrice @ si muove con difficolta.

Controlli :

Verificare il corretto funzionamento con la molla posizionatrice @ smon-
tata.

Sostituire la leva posizionatrice.

I rullo @ della leva posizionatrice @ non scivola sul disco divisore €.
Controlli :
Leva posizionatrice piegata o chiodo @ del rullo allentato.

Sostituire la leva posizionatrice.

Errata posizione del disco divisore @ forzato rispetto al combinatore 0.
Controlli .

Verificare il completo innesto dei denti nelle ruote dentate della marcia di
volta in volta selezionata.

In caso di mancato innesto dei denti, sostituire il combinatore completo.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Cambio marce difficile o bloccato

Perno leva del cambio @ piegato o danneggiato. Il ritorno in "folle” non &
perfetto.

Controlli

Verificare il cambio marce dopo aver rimosso il coperchio della frizione.

Smontare il motore e controllare il perno della leva del cambio con una riga
di precisione (flessione ammissibile 0,3 mm).
Sostituire se necessario.

Funzionamento difettoso del nottolino ©.

Collaudo con motore montato:

Sollevare la motocicletta (ruota posteriore gira liberamente).

Far girare la ruota posteriore e premere lentamente con la mano la leva
del cambio fino all'arresto. Affinché la forza venga trasmessa attraverso il
rapporto di trasmissione scelto (ruota posteriore bloccata), si deve sentire
chiaramente un "clic” dovuto allinnesto della leva posizionatrice @ nel
disco divisore @ sul combinatore.

Rilasciando lentamente la leva del cambio a pedale si sentira un secondo
“clic" (eccetto in prima e in quinta marcia), per il reinnesto del nottolino @
nei perni di trascinamento ® del combinatore (vedere "Verifica del funzi-
onamento del nottolino").

Se non si sente il "clic" della leva posizionatrice cambiando marcia, &
necessario aprire il motore.

Collaudo con motore rimosso e smontato:

Chiodatura difficile del perno @ tra la leva girevole @ e il nottolino @.
Controlli -

Il nottolino @ deve innestarsi e disinnestarsi facilmente nei perni di trasci-
namento ® ruotando il combinatore @.

Controllare il corretto funzionamento con molla nottolino ) staccata.

Sostituire il perno della leva del cambio con il nottolino.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

Cambio marce difficile o bloccato

Il gancio @ della molla nottolino slitta sul lato della molla a spillo @ pas-
sando ad una marcia piu alta.

Controlli

Verificare la presenza di uno spazio libero sufficiente tra I'estremita della
molla nottolino e la molla a spillo

Piegare I'estremita della molla nottolino @ o sostituire quest'ultima.

Il nottolino @ sfiora il combinatore @ o la leva posizionatrice @.
Controlli :

Verificare eventuali tracce di slittamento e il malfunzionamento del not-
tolino. Controllare la sede della molla nottolino.

Sostituire la molla nottolino e/o il perno della leva del cambio con il not-
tolino.

Con la leva posizionatrice @ innestata, il nottolino @ rimane agganciato
ad un perno di trascinamento @® del combinatore.

Controlli -

Con la leva posizionatrice innestata, sollevare manualmente il nottolino s )
dal combinatore.

Se il nottolino & agganciato al perno di trascinamento con la leva posizion-
atrice innestata, € necessario controllare quanto segue sulla molla a spillo
o

Entrambi i lati della molla a spillo @ devono trovarsi paralleli e alla stessa
altezza attorno alla sporgenza del basamento . Solo un gioco minimo &
ammissibile sul perno © dellaleva girevole @ trai due lati della molla a
spillo.

Piegare le estremita della molla a spillo @ fino a raggiungere la condizione
"B" con la leva posizionatrice @ innestata, e fino al sollevamento senza
ostacoli del nottolino €) dal combinatore.

Attenzione

Eseguire questo controllo anche se viene montata una nuova molla a
spillo, ed eventualmente piegare la molla a spillo.

Prima di montare il motore nella motocicletta, eseguire prove di funziona-
mento e fare sempre attenzione al "clic" della leva posizionatrice ©® innes-
tata e del nottolino ©.
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Guasto

Cause possibili

Soluzione

E' possibile cambiare marcia a motore
caldo solo applicando una forza maggiore.

La frizione non si stacca.

Regolare esattamente il gioco della leva a mano.

La frizione non si stacca. A causa dell'allungamento e dell'usura del cavo
frizione, il gioco frizione é eccessivo.
Controlli

Verificare il perfetto stato del cavo frizione ad entrambe le estremita libere.

Sostituire il cavo della frizione.

La frizione non si stacca - errata posizione della leva di disinnesto.

Regolare esattamente la leva di disinnesto.

La frizione non si sbhlocca - la leva di disinnesto & troppo lasca.

Montare la leva di disinnesto nella posizione esatta con la vite di fissaggio,
rispettando la coppia di serraggio prevista.

La frizione non si stacca perfettamente - dischi troppo deformati.

Verificare la deformazione con la riga di precisione ed eventualmente sosti-
tuire i dischi frizione.

La frizione non si stacca perfettamente - la leva di disinnesto evidenzia
danni o fessure.

Sostituire la leva di disinnesto.

La frizione non si stacca perfettamente.

Controlli

Il disco esterno sfalsato deve essere montato nella gabbia della frizione
guasi senza gioco, ma non serrato.

Sostituzione del disco esterno con un altro disco del pacchetto, non bloc-
cato.

Perno della leva del cambio piegato.

Controlli -

Possibile solo smontando il motore - vedere precedenti istruzioni per il
controllo e soluzioni

Sostituire il perno della leva del cambio e il cambio

Cambio marce rumoroso.

Catena troppo lasca - "effetto frusta" cambiando le marce in alto e in
basso.

Tendere la catena come prescritto e controllare la regolazione della
frizione.

La frizione non si stacca.

Vedere i punti precedentemente esposti "La frizione non si stacca".

La frizione slitta.

Gioco frizione troppo limitato.

Regolare il gioco frizione.

Molle frizione logore.

Sostituire le molle frizione.

Usura dischi esterni.

Sostituire i dischi esterni.

Olio motore con caratteristiche alterate.

Cambiare I'olio motore e attendere altri 500 km.

La frizione stacca male.

Si utilizza olio motore con una specifica errata.

Usare olio motore specificato.

La frizione si inceppa durante l'innesto.

Deformazione o usura dei dischi interni ed esterni.

Sostituire.

Usura delle scanalature di guida per i dischi esterni nella gabbia della
frizione.

Sostituire tutto l'albero primario.

Usura delle scanalature di guida per i dischi interni nel dente di trascina-
mento.

Sostituire il dente di trascinamento.
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Busqueda de las averias

Averia

Posibles causas

Solucién

El motor no arranca o arranca con

dificultad.

Bujia de encendido floja.

Apriete la bujia de encendido.

Bujia de encendido sucia o mojada.

Limpie o sustituya la bujia de encendido .

Bujia de encendido con un grado térmico incorrecto.

Instale una bujia de encendido con un grado térmico previsto.

Bujia de encendido defectuosa.

Sustituya la bujia de encendido.

Falta gasolina en el carburador.

Controle el estado del flotador.

Poco juego de las valvulas.

Regule el juego de las vélvulas.

Puesta en fase de las valvulas irregular.

Regule la posicion de las ruedas dentadas.

Bloqueo del descompresor

Controle que el descompresor funcione regularmente; sustituya el muelle de
compresion.

Cortocircuito en el circuito de encendido

Controle el circuito de encendido; sustituya el interruptor de parada del motor y/o el
interruptor de seguridad del caballete lateral.

El motor de arranque eléctrico no hace girar el motor, o lo hace
lentamente.

Controle la bateria; controle o sustituya la rueda libre.

Distancia excesiva entre el rotor y el transductor exterior.

Regule la distancia.

Bobina, cable de encendido o de masa defectuosos.

Sustituya.

Sistema de encendido defectuoso.

Controle el rotor, el estator y la caja electronica; sustituya los componentes
defectuosos.

Junta de la culata del cilindro defectuosa.

Sustituya la junta de la culata del cilindro.

Las valvulas, las guias de la valvula, o el asiento de la valvula
defectuosos.

Sustituya las valvulas, las guias de la valvula, rectifique el asiento de la valvula.

Los segmentos del piston estan desgastados.

Sustituya los segmentos.

El diametro interior del cilindro esta desgastado

Sustituya el cilindro.

El motor no funciona bien al ralenti.

Distancia excesiva entre los electrodos de la bujia de encendido.

Sustituya la bujia de encendido.

Poco juego de valvulas.

Regule el juego de valvulas.

Valor de CO demasiado bajo al ralenti.

Limpie el carburador o controle los surtidores; regule el ralenti.

Bloqueo del descompresor

Controle que el descompresor funcione regularmente, sustituya el muelle de
descompresion.

Manguera de aspiracion no es hermético.

Fije o sustituya el manguera de aspiracion.

Sistema de encendido defectuoso.

Controle el rotor, el estator y la caja electronica; sustituya los componentes
defectuosos.

Valvulas no herméticas.

Rectifique los asientos de la valvulas.
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Averia

Posibles causas

Solucién

El motor no funciona o las
perfomances son insuficientes.

Carburador sucio.

Limpie los surtidores.

Aire de infiltracion / manguera de aspiracion no cierra herméticamente.

Fije o sustituya el manguera de aspiracion.

Distancia insuficiente entre los electrodos de la bujia de encendido.

Sustituya la bujia de encendido.

Falta de juego de las valvulas.

Regule el juego de las vélvulas.

Bloqueo del descompresor.

Controle el descompresor.

Hay mucho aceite en el motor.

Descargue el exceso de aceite del motor, controle la valvula de mantenimiento de
la presion.

Distribucién defectuosa.

Controle la posicion de las ruedas motrices.

Sistema de encendido defectuoso.

Controle el rotor, el estator y la caja electronica; sustituya los componentes
defectuosos.

La bobina de encendido no da la tension suficiente.

Sustituya la bobina de encendido.

Valvulas no herméticas.

Sustituya las valvulas, rectifique los asientos de las valvulas.

Los segmentos del pistdn estan gastados.

Sustituya los segmentos del piston.

El diametro interior del cilindro esta gastado.

Sustituya el cilindro.

Bajo esfuerzo el motor tiene
martilleo de valvulas.

Gasolina con indice de octano muy bajo.

Utilice gasolina con el indice de octano indicado.

Bujia con valor térmico incorrecto.

Instale bujias con los valores térmicos indicados.

Sistema de aspiracion no hermético.

Elimine las pérdidas.

Sistema de encendido defectuoso.

Controle el rotor, el estator y la caja electrénica; sustituya los componentes
defectuosos.

El motor se recalienta.

Hay poco liquido refrigerante en el sistema de refrigeracion; sistema no
hermético.

Llene de liquido refrigerante, controle el sistema bajo presion.

Hay poco aceite en el motor.

Restablezca el nivel de aceite.

Radiador obstruido.

Limpie el radiador por adentro y por afuera.

Terméstato defectuoso.

Sustituya el terméstato.

Bomba del agua o engranaje de la bomba defectuosos.

Repare la bomba del agua, controle el accionamiento de la bomba o sustitiyala.

Bombas de aceite o el accionamiento de las mismas defectuosos, o se
bloquea el circuito del aceite.

Sustituya o limpie la bomba de aceite o los engranajes respectivos.

El motor emite mucho humo por el
escape (“humo azul”)

Hay mucho aceite en el motor

Descargue el aceite en exceso.

Juntas del cilindro defectuosas.

Sustituya las juntas del cilindro.

Juntas de la varilla de la valvula desgastadasa.

Sustituya las juntas.

Los segmentos de los pistones estan gastados.

Sustituya los segmentos.

Diametro interior del cilindro desgastado.

Sustituya el cilindro.
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Averia Posibles causas Solucién

El motor vibra La sujecion del motor esta floja. Apriete la sujecién del motor.
Un cojinete o un alojamiento de cojinete esta desgastado. Sustituya el cojinete o el componente gastado.
Se enciende la luz testigo de la Hay poco aceite en el motor. Restablezca el nivel de aceite.

resion de aceite. - — - " X - - — -
P Interruptor accionado por la presion de aceite esté roto. Sustituya el interruptor accionado por la presion de aceite.

Valvula de regulacion de la presion de aceite bloqueada o defectuosa (la | Limpie o sustituya la valvula de regulacion de la presion de aceite.
valvula queda abierta).

Accionamiento de la bomba de aceite defectuoso. Sustituya el accionamiento de la bomba de aceite.
Bomba de aceite desgastada. Sustituya la bomba de aceite.
El motor produce una presion de Vélvula de regulacion de la presién de aceite defectuosa (la valvula Sustituya el muelle de compresion de la valvula de regulacion de la presion de
aceite excesiva. gueda cerrada). aceite.
Circuito del aceite bloqueado. Limpie los canales de lubricacion.
El motor es muy ruidoso. El ruido parece provenir da la culata
Las valvulas tienen un juego excesivo. Ajuste el juego de las vélvulas.
Descompresor inestable. Sustituya el muelle de compresién masa centrifuga del descompresor.
El &rbol de levas de escape tiene un juego axial excesivo. Ajuste el juego axial del arbol de levas de escape.
El arbol de levas, o sus alojamientos estan gastados. Sustituya el arbol de levas o la culata de los cilindros.
El mecanismo de mando esté desgastado, o las ruedas dentadas estan | Apriete, o sustituya las ruedas motrices.
flojas.
Rodillo del balancin o tornillo de regulacién defectuosos. Sustituya los componentes.

El ruido parece provenir de la cadena de distribucion

El tensor de cadena de la distribucion no funciona. Sustituya el muelle de regulacién del tensor de cadena de la distribucion.

La cadena de distribucion o la guia de la cadena estan gastadas. Sustituya la cadena de distribucién o la guia de la cadena.

El ruido parece provenir del piston

El pistén o el didmetro interior del cilindro estan gastados. Sustituya el piston o el cilindro.

El piston o el pasador estan desgastados. Sustituya el pistén o el pasador.

Los segmentos del piston estan rotos, o las ranuras estan desgastadas. | Sustituya los segmentos, o los pistones.
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Averia

Posibles causas

Solucién

El motor es muy ruidoso

(continuacion)

El ruido parece provenir del cigliefial o del arbol contrarrotante.

Los cojinetes del cigliefial o del arbol contrarrotante estéan desgastados.

Sustituya el cojinete del cigliefial, el del arbol contrarrotante, o sustituya los dos
arboles.

La rueda libre esta desgastada.

Sustituya la rueda libre.

Juego axial excesivo del cigliefial o del arbol contrarrotante.

Ajuste el juego axial con arandelas distanciadoras.

Engranaje de expansion defectuoso.

Sustituya el muelle de compresion del engranaje de expansion.

Cojinete de la biela gastado.

Sustituya el cigtefial completo.

El ruido parece provenir del embrague

Estan gastados los discos exteriores.

Sustituya.

Los costados de los dientes del arbol primario tienen un juego excesivo.

Sustituya todo el arbol primario.

La campana del embrague, el cubo de embrague, o el disco portamuelle
estan desgastados.

Sustituya el componente gastado.

El alojamiento de la campana del embrague esta desgastada.

Sustituya el cojinete o el arbol primario

El ruido parece provenir de la transmision

Los costados de los dientes del engranaje estan dafiados.

Controle el engranaje y los arboles de transmision; si fuera necesario, sustitiyalos.

Los cojinetes estan gastados.

Sustituya los cojinetes.

Las marchas “saltan” en el momento
del arranque o al acelerar

bruscamente.

Cambio de marcha incompleto, o irregular.

Para cambiar la marcha, accione el pedal del cambio hasta que se pare.

El pedal del cambio esta mal regulado.

Regular la posicion del pedal del cambio.

El tornillo de tope del pedal del cambio esta flojo.

Instale el pedal del cambio con el par de apriete indicado.

El pedal del cambio esta plegado o toca el bastidor o el carter.

Sustituya el pedal del cambio.

Funcionamiento incorrecto de las palancas de posicionamiento.
Prueba con el motor montado:

Levante la moto (la rueda trasera tiene que girar libremente).

Haga girar la rueda trasera y presione lentamente con la mano el pedal
del cambio hasta que se pare.

Para que la fuerza se transmita a través de la relacion de transmisién
elegida (rueda trasera blogueada), tiene que escuchar claramente un
“clic” causado por el enganche de la palanca de posicionamiento en el
disco divisor del combinador.

Al soltar lentamente el pedal del cambio, escuchara un segundo “clic”
(con excepcion de la primera y la quinta marcha), a causa de la
introduccién de la lenglieta en los pernos de arrastre del combinador
(véase “Control del funcionamiento de la lengieta”).

Si al cambiar de marcha no siente el “clic” de la palanca de
posicionamiento, abra el motor.
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Averia

Posibles causas

Solucién

Las marchas “saltan” en el
momento del arranque o acelerando
bruscamente (continuacion).

Prueba con el motor extraido y desmontado:

El muelle de posicionamiento ©no engrana correctamente con el muelle

Engrane el muelle de posicionamiento.

Precarga del muelle de posicionamiento @ insuficiente

Controles:

La palanca de posicionamiento @ puede levantarse del disco divisor @
s6lo aplicando una fuerza “K”.

Girando el combinador @, el muelle de posicionamiento tiene que
presionar la palanca de posicionamiento en la respectiva cavidad del
disco divisor €.

Sustituya el muelle de posicionamiento.

La palanca de posicionamiento @ se mueve con dificultad.
Controles:

Controle que el muelle de posicionamiento €) desmontado funcione
correctamente.

Sustituya la palanca de posicionamiento.

El rodillo @ de la palanca de posicionamiento O no se desliza sobre el
disco divisor €.

Controles:

La palanca de posicionamiento esté plegada, o el pasador @ del rodillo
esté flojo.

Sustituya la palanca de posicionamiento.

La posicion del disco divisor € es incorrecta: esta forzado con respecto
al combinador @.

Controles:

Controle que los dientes se engranen en los engranajes de la marcha,
cada vez que se selecciona.

En el caso de que los dientes no se engranen, sustituya el combinador completo.
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Averia

Posibles causas

Solucién

El cambio de las marchas es dificil
de realizar o esta bloqueado

El perno del pedal del cambio @ esta plegado o roto.

El retorno a punto muerto no es perfecto.

Controles:

Controle el cambio de las marchas tras haber quitado la tapa del
embrague.

Desmonte el motor y controle el perno del pedal del cambio con una regla (flexion
admisible 0,3 mm).
Sustituya si fuera necesario.

Funcionamiento defectuoso de la lengueta 0.

Prueba con el motor montado:

Levante la moto (la rueda trasera tiene que girar liboremente).

Haga girar la rueda trasera y presione lentamente con la mano el pedal
del cambio hasta que se pare.

Para que la fuerza se transmita a través de la relacion de transmisién
elegida (rueda trasera blogueada), tiene que escuchar claramente un
“clic” causado por el enganche de la palanca de posicionamiento @ en el
disco divisor 6 sobre el combinador.

Al soltar lentamente el pedal del cambio escuchara un segundo “clic” (con
excepcion de la primera y la quinta marcha), a causa de la introduccion
de la lengiieta é en los pernos de arrastre @ del combinador (véase
“Control del funcionamiento de la lengueta”).

Si al cambiar de marcha no siente el “clic’ de la palanca de
posicionamiento, abra el motor.

Prueba con el motor extraido y desmontado:

Remachado dificil del perno é/entre la palanca giratoria @ y la lengiieta

Controles:

Al girar el combinador @ la lengiieta @ tiene que engancharse y
desengancharse facilmente en los pernos de arrastre @.

Controle el correcto funcionamiento con el muelle de la lenglieta 1]
desenganchado.

Sustituya el perno del pedal del cambio con la lengiieta.
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Averia

Posibles causas

Solucién

El cambio de las marchas es dificil

de realizar o esta bloqueado

(continuacién)

Al pasar de una marcha a otra mas alta, el gancho @ del muelle de la
lengiieta patina sobre el lado del muelle @®.

Controles:

Controle que haya un espacio libre suficiente entre el extremo del muelle
de la lengiieta y el muelle.

Pliegue el extremo del muelle de la lengiieta @, o sustittiyalo.

La lengleta © roza el combinador @ o la palanca de posicionamiento

Controles:
Controle posibles marcas de deslizamiento y que la lengueta funcione
correctamente. Controle el asiento del muelle de la lengleta.

Sustituya el muelle de la lengiieta y/o el perno del pedal del cambio con la lengueta.

Con la palanca de posicionamiento @ enganchada, la lengiieta @ queda
enganchada a un perno de arrastre @ del combinador.

Controles:

Con la palanca de posicionamiento enganchada, levante manualmente la
lengueta © del combinador.

Si la lenglieta esta enganchada al perno de arrastre con la palanca de
posicionamiento enganchada, controle lo siguiente sobre el muelle @.
Los dos lados del muelle @ tienen que estar paralelos y a la misma altura
alrededor a la parte que sobresale del carter @.

Se admite s6lo un juego minimo sobre el perno @ de la palanca giratoria
®, entre los dos lados del muelle.

Pliegue los extremos del muelle @ hasta alcanzar la condicién “B” con la palanca
de posicionamiento @ enganchada, y hasta que la lengiieta @ del combinador se
levante sin obstaculos.

Atencion

Efectle dicho control ain montando un muelle nuevo y, si fuera necesario, pliegue
dicho muelle.

Antes de montar el motor en la moto, realice las pruebas de
funcionamiento y preste atencion al “clic” de la palanca de
posicionamiento @ enganchada y a la lengiieta @.
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Averia

Posibles causas

Solucién

Es posible cambiar de marcha con
el motor caliente s6lo aplicando una

mayor fuerza.

El embrague no despega.

Regule correctamente el juego del mando del embrague.

El embrague no despega. El juego es excesivo a causa de que el cable
del embrague se alargé o esta gastado.

Controles:

Controle que el cable del embrague esté en perfectas condiciones en
ambos extremos libres.

Sustituya el cable del embrague.

El embrague no despega - posicion de la palanca de desembrague
incorrecta.

Regule correctamente la palanca de desembrague.

El embrague no se desbloquea -la palanca de desembrague esta muy
floja.

Instale la palanca de desembrague en la posicién correcta con el tornillo de
sujecion; respete el par de apriete indicado.

El embrague no despega perfectamente - discos muy deformados.

Controle la deformacion con la regla; si fuera necesario, sustituya los discos de
embrague.

El embrague no despega perfectamente - la palanca de desembrague
esta dafiada o fisurada.

Sustituya la palanca de desembrague.

El embrague no despega perfectamente.

Controles:

El disco exterior descentrado, tiene que montarse en la campana del
embrague casi sin juego, pero no apretado.

Sustituya el disco exterior con otro disco, no lo bloguee.

El perno del pedal del cambio esta plegado.

Controles:

Es posible solo con el motor desmontado - véanse las instrucciones
anteriores para el control y las soluciones.

Sustituya perno del pedal del cambio y el cambio.

Cambio de marchas ruidoso.

La cadena esta muy floja - “efecto latigo” al cambiar las marchas.

Tense la cadena como indicado y controle la regulacion del embrague.

El embrague no despega.

Véanse los puntos anteriores “El embrague no se separa”.

El embrague patina.

Juego del embrague muy limitado.

Ajuste el juego del embrague.

Los muelles del embrague estan desgastados.

Sustituya los muelles del embrague.

Los discos exteriores estan desgastados.

Sustituya los discos exteriores.

Aceite motor con caracteristicas alteradas.

Cambie el aceite motor y espere otros 500 km.

El embrague despega mal.

Se utiliza aceite motor con una especificaciéon equivocada.

Use el aceite motor indicado.

El embrague se atasca durante la

conexion.

Los discos interiores y exteriores esta, deformados o gastados.

Sustituya.

Las ranuras de guia para los discos exteriores en la campana del
embrague estan desgastadas.

Sustituya todo el arbol primario.

Las ranuras de guia para los discos interiores en el cubo de embrague
estan desgastadas.

Sustituya el cubo de embrague.
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Recherche des pannes

Panne

Causes possibles

Solution

Démarrage moteur impossible ou défectueux.

Bougie d'allumage desserée.

Serrer la bougie d’allumage.

Bougie d’'allumage sale ou mouillée.

Nettoyer ou remplacer la bougie d’allumage.

Bougie d’'allumage avec degré thermique erroné.

Monter la bougie d’allumage avec le degré thermique prévu

Bougie d'allumage défectueuse.

Remplacer la bougie d'allumage.

Manque de carburant dans le carburateur.

Contréler I'état du flotteur.

Jeu de soupape trop faible.

Régler le jeu de soupape.

Calage soupape irrégulier.

Régler position des pignons d’arbre a came.

Blocage du décompresseur.

Contrdler le fonctionnement régulier du décompresseur, remplacer le res-
sort compression

Court-circuit, circuit d’allumage.

Contréler le circuit d’allumage, remplacer I'interrupteur d’arrét moteur et/ou
l'interrupteur de sécurité de la bequille latérale.

Le demarreur électrique ne fait pas tourner le moteur, ou bien celui-ci tour-
ne lentement.

Contrdler la batterie, vérifier ou remplacer la roue libre.

Distance excessive entre rotor et pulseur extérieur.

Régler la distance.

Transformateur, cable d’allumage ou de masse défectueux.

Remplacer.

Unité d’allumage défectueuse.

Contréler rotor, stator et boitier électronique; remplacer les composants
défectueux.

Joint de culasse défectueus

Remplacer le joint de culasse.

Usure soupapes et guide-soupapes ou bien siege de soupape défectueux.

Remplacer soupapes, guide-soupapes ou bien repasser le siege de sou-
pape.

Usure des segments.

Remplacer les segments.

Usure alésage cylindre.

Remplacer le cylindre.

Mauvais fonctionnement du moteur au ralenti.

Distance excessive entre les électrodes bougie d'allumage.

Remplacer la bougie d'allumage.

Jeu soupapes trop étroit.

Régler le jeu soupapes.

Valeur en CO au ralenti insuffisant.

Nettoyer le carburateur, controler les gicleurs d’alimentation et régler la
course au ralenti

Blocage du décompresseur.

Contréler le fonctionnement régulier du décompresseur, remplacer le res-
sort compression

Manchon d’aspiration non étanche.

Fixer ou remplacer le manchon d’aspiration.

Unité d’allumage défectueuse.

Controler rotor, stator et boitier électronique; remplacer les composants
défectueux.

Soupapes non étanches

Replacer les siéges de soupape.
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Panne

Causes possibles

Solution

Le moteur ne fonctionne pas ou les performan-

ces sont insuffisantes.

Carburateur sale.

Nettoyer les gicleurs d’'alimentation.

Prise d’air / pipe d’admission non étanche.

Fixer ou remplacer le pipe d’admission.

Distance insuffisante entre les électrodes bougie d'allumage.

Remplacer la bougie d'allumage.

Manque de jeu soupapes.

Régler le jeu soupapes.

Blocage du décompresseur.

Contrdler le décompresseur.

Quantité d’huile excessive dans le moteur.

Eliminer I'huile en excés dans le moteur, contréler la soupape pour le
maintien de la pression.

Distribution défectueuse.

Contrbler la position des pignons.

Unité d’allumage défectueuse.

Controler le rotor, le stator et le boitier électronique; remplacer les compo-
sants défectueux.

La bobine d’allumage donne une tension insuffisante.

Remplacer la bobine d’allumage.

Soupapes non étanches.

Remplacer les soupapes, remplacer les sieges rapportés de soupape.

Usure segments de piston.

Remplacer les segments de piston.

Usure alésage cylindre.

Remplacer le cylindre.

Le moteur fait entendre un cliquetis a pleine

charge.

Carburant avec un indice d’octane insuffisant.

Utiliser un carburant avec un indice d’octane suffisant.

Bougie d’'allumage avec une valeur thermique erroné.

Monter la bougie d’allumage avec la valeur thermique prévue.

Systeme d’aspiration non étanche.

Eliminer les pertes.

Unité d’allumage défectueuse.

Contréler rotor, stator et boite électronique; remplacer les composants dé-
fectueux.

Surchauffage du moteur.

Liquide de refroidissement dans le systéeme de refroidissement insuffisant;
systeme non étanche.

Remplir avec le réfrigérant, controler le systéme mis en pression.

Huile moteur insuffisante.

Remplir avec de I'huile.

Radiateur obstrué.

Nettoyer le radiateur a I'intérieur et a I'extérieur.

Thermostat défectueux.

Remplacer le thermostat.

Pompe a eau ou roue motrice défectueuses.

Réparer la pompe a eau, contréler I'actionnement de la pompe a eau ou
remplacer.

Pompes a huile ou leur actionnement défectueux, ou bien blocage circuit
d’huile.

Remplacer ou nettoyer la pompe a huile ou ses engrenages.

Le moteur produit des fumées d’échappement

intenses (“fumée bleue”)

Quantité d’huile moteur excessive.

Eliminer I'huile en excés dans le moteur.

Joint de cylindre défecteux.

Remplacer le joint de cylindre.

Usure joint de queue de soupape.

Remplacer les joint de queue de soupape.

Usure segments de piston.

Remplacer les segments piston.

Usure alésage cylindre.

Remplacer le cylindre.
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Panne

Causes possibles

Solution

Le moteur vibre

Fixation moteur dessére.

Serrer la fixation moteur.

Usure d’un palier ou de son logement.

Remplacer le palier ou la partie usée.

Feu témoin pression d’huile allumé.

Huile moteur insuffisante.

Faire I'appoint d’huile.

Sonde de pression d’huile défectueuse.

Remplacer la sonde de pression d’huile.

Soupape de réglage pression de 'huile bloquée ou défectueuse (la soupa-
pe reste ouverte).

Nettoyer ou remplacer la soupape de réglage pression de I'huile.

Entrainement pompe a huile défectueux.

Remplacer I'entrainement de pompe a huile.

Usure pompe a huile.

Remplacer la pompe a huile.

Le moteur produit une pression excessive de
I'huile.

Soupape de réglage pression huile défectueuse (la soupape reste fer-
meée).

Remplacer le ressort de compression pour la soupape de réglage pression
de I'huile.

Circuit de I'huile bloqué.

Nettoyer les canaux de circulation d’huile.

Le moteur fait trop de bruit.

Le bruit provient sans doute du culasse.

Jeu soupapes excessif.

Régler le jeu aux soupapes.

Décompresseur instable.

Remplacer le ressort de compression de la masse centrifuge du décom-
presseur.

Jeu axial excessif de I'arbre & cames d’échappement.

Régler le jeu axial de I'arbre & cames d’échappement.

Usure de I'arbre a cames ou de ses raccords.

Remplacer I'arbre a cames ou la culasse.

Usure mécanisme de comande ou pignons laches.

Serrer ou remplacer les pignons d’arbre a came.

Rouleau du culbuteur ou vis de réglage défectueux.

Remplacer les composants.

Le bruit provient sans doute de la chaine de distribution

Le tendeur de chaine de la distribution ne fonctionne pas.

Remplacer le ressort de réglage du tendeur de chaine de la distribution.

Usure chaine de la distribution ou du guide de chaine.

Remplacer la chaine de la distribution ou le guide de chaine.

Le bruit provient sans doute du piston.

Usure piston ou alésage cylindre.

Remplacer piston ou cylindre.

Usure piston ou axe du piston.

Remplacer piston ou son axe.

Rupture des segments de piston ou usure des rainures pour anneau de re-
tenue.

Remplacer les segments de piston ou les pistons.
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Panne

Causes possibles

Solution

Le moteur fait trop de bruit (suite)

Le bruit provient sans doute du vilebrequin, du balanciers.

Usure paliers du vilebrequin ou du balancier d’equilibrage.

Remplacer le palier de I'arbre d’equilibrage, du vilebrequin, ou bien rem-
placer les deux arbres.

Usure de la roue libre.

Remplacer la roue libre.

Jeu axial excessif du vilebrequin ou du balancier d’equilibrage.

Régler le jeu axial avec des cales.

Pignon a rattrapage de jeu (chaine distribution) défectueux.

Remplacer le ressort de compression.

Usure du coussinet de bielle.

Remplacer le vilebrequin complet.

Le bruit provient sans doute de I'embrayage.

Usure des disques garnis.

Remplacer.

Jeu excessif ou insuffisant des faces des dents de I'arbre primaire.

Remplacer I'arbre primaire complet.

Usure de la cloche d’embrayage, de la noix d’'embrayage ou du plateau de
pression.

Remplacer la partie usée.

Usure du support de la cloche d’embrayage

Remplacer le coussinet ou I'arbre primaire.

Le bruit provient sans doute de la transmission

Les faces des dents des roues dentées sont endommagées.

Controler les roues dentées et les arbres de transmission; remplacer le cas
échéant.

Usure des coussinets.

Remplacer les coussinets.

Les vitesses “sautent” au démarrage ou lors
d'une accélération brusque.

Changement de vitesse incomplet - irrégulier.

Pour changer de vitesse, actionner le levier de vitesse a pédale jusqu’a sa
butée

Réglage erroné du levier de selection des vitesses.

Réglager la position du levier du sélecteur.

La vis d'arrét du levier du sélecteur est desserrée.

Monter le levier du sélecteur avec le couple de serrage prévu.

La pédale de sélecteur est déformé ou bien il touche le chassis ou le car-
ter.

Remplacer le levier la pédale du sélecteur.

Mauvais fonctionnement des leviers de positionnement

Essai avec le moteur monté:

Soulever la motocyclette (la roue arriere tourne librement).

Faire tourner la roue arriere et presser lentement le levier du sélecteur
avec la main jusqu’'a la butée.

Afin que la force soit transmise par le rapport de transmission choisi (roue
arriere bloquée), il faut entrendre clairement le “clic” d’enclenchement du
levier de positionnement dans le disque diviseur sur le barillet.

Lorsqu’on relache lentement le levier du sélecteur, un deuxiéme “clic”
(sauf en premiére et en cinquiéme vitesse) indique le réenclenchement du
cliquet dans les pivots d’entrainement du barillet (voir “Contrdle du fonc-
tionnement du cliquet”).

Faute du “clic” du levier de positionnement pendant le changement de vi-
tesse, il faut ouvrir le moteur.




Panne

Causes possibles

Solution

Les vitesses “sautent” au démarrage ou lors
d’'une accélération brusque.(suite)

Essai aprés I'extraction et le démontage du moteur

Le ressort de positionnement @ ne s’engréne pas correctement avec le le-

vier @.

Engager le ressort de positionnement.

Prétension du ressort de positionnement @ insuffisante.

Controles:

Le levier de positionnement @ ne peut se lever du rochet € que suite &
I'application d'une force “K”.

Pendant la rotation du barillet @ le ressort de positionnement doit presser
le levier de positionnement dans le creux spécial du rochet €.

Remplacer le ressort de positionnement.

Mouvement difficile du levier de positionnement 0.

Controles:

Vérifier le bon fonctionnement aprés le démontage du ressort de position-
nement €.

Remplacer le levier de positionnement.

Le rouleau @ du levier de positionnement @ ne glisse pas sur le rochet

Controles:
Le levier de positionnement est déformé ou bien I'axe 0 du rouleau est
lache.

Remplacer le levier de positionnement.

Position erronée du disque diviseur @ forcé par rapport au barillet @.
Controles:

Vérifier 'enclen-chement complet des dents dans les pignons de la vitesse
sélectionnée.

Faute d’enclenchement des dents, remplacer le barillet complet.

[ S romax




Panne

Causes possibles

Solution

Changement de vitesse difficile ou bloqué.

L’'axe du levier de commande changement de vitesse @ est déformé ou
endommagé. Le retour au “point mort” n'est pas parfait.

Contréles:

Vérifier le changement de vitesse apres I'extraction du couvercle d’em-
brayage.

Démonter le moteur et contréler I'axe du levier de commande changement
de vitesse avec une regle de précision (flexion admissible 0,3 mm).
Remplacer le cas échéant.

Fonctionnement défectueux du cliquet 0.

Essai avec le moteur monté:

Soulever la motocyclette (la roue arriere tourne librement).

Faire tourner la roue arriere et presser lentement le levier de sélecteur
avec la main jusqu'a la butée.

Afin que la force soit transmise par le rapport de transmission choisi (roue
arriere bloquée), il faut entrendre clairement le “clic” d’enclenchement du
levier de positionnement @ dans le rochet € sur le barillet.

Lorsqu’on relache lentement le levier de sélecteur, un deuxiéme “clic”
(sauf en premiéere et en cinquiéme vitesse) indique le réenclenchement du
cliquet 6 dans les pivots d’entrainement @ du barillet (voir “Contréle du
fonctionnement du cliquet”).

Faute du “clic” du levier de positionnement pendant le changement de vi-
tesse, il faut ouvrir le moteur.

Essai aprés I'extraction et le démontage du moteur:

Verrouillage difficile de I'axe @ entre le levier pivotant @ et le cliquet @.
Contréles:

Le cliquet @ doit s’enclencher et se déclencher facilement dans les pivots
d’entrainement ® par la rotation du combinateur 0.

Contréler le bon fonctionnement aprés avoir détaché le ressort du cliquet

Remplacer I'axe du levier de commande changement de vitesse avec le
cliquet.
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Panne

Causes possibles

Solution

Changement de vitesse difficile ou bloqué (sui-

te)

Le crochet @ du ressort cliquet glisse du coté du ressort & épingle @ lors
du changement de vitesse en haut.

Contréles:

Vérifier la présence d'un espace libre suffisant entre I'extrémité du ressort
cliquet et le ressort a épingle.

Plier 'extremité du ressort cliquet @) ou remplacer celui-ci.

Le cliquet O effleure le barillet @ ou le levier de positionnement 0.
Contréles:

Veérifier la présence de traces de glissement et de mauvais fonctionnement
du cliquet.

Contrdler le logement du ressort cliquet.

Remplacer le ressort cliquet et/ou I'axe du levier de commande change-
ment de vitesse avec le cliquet.

Avec le levier de positionnement ©® enclenché, le cliquet © reste accro-
ché a un pivot d’entrainement @ du barillet.

Contréles:

Avec le levier de positionnement enclenché, soulever manuellement le cli-
quet @ du combinateur.

Si le cliquet est accroché au pivot d’entrainement avec le levier de posi-
tionnement enclenché, il faut effectuer les contréles suivants pour le res-
sort & épingle @.

Les deux cotés du ressort & épingle @ doivent étre paralléles et au méme
niveau autour de la saillie du carter {B.

Seul un jeu minimum est admissible sur I'axe € du levier pivotant @ entre
les deux cotés du ressort a épingle.

Plier les extrémités du ressort a épingle @ jusqu'a atteindre la condition
“B” avec le levier de positionnement @ enclenché, et jusqu'au levage sans
obstacle du cliquet € du barillet.

Attention

Effectuer ce contréle méme apres le montage d’un nouveau ressort a épin-
gle, et plier ce dernier le cas échéant.

Avant le montage du moteur dans la motocyclette, effectuer les essais de
fonctionnement et faire toujours attention au “clic” du levier de positionne-
ment @ enclenché et du cliquet @.
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Panne

Causes possibles

Solution

Le changement de vitesse avec le moteur
chaud n’est possible qu'avec I'application
d’une force supérieure.

L’embrayage ne débraie pas

Régler exactement le jeu au levier manuel.

L’'embrayage ne débraie pas. Le jeu d’embrayage est excessif a cause de
'usure et de I'extension du céble de 'embrayage.

Contréles:

vérifier le bon état du cable de 'embrayage aux deux extrémités libres.

Remplacer le cable d’embrayage.

L’embrayage ne débraie pas - position erronée du levier de débrayage.

Régler exactement le levier de débrayage.

L’'embrayage ne débraie pas - le levier de débrayage est trop lache.

Monter le levier de débrayage dans sa position exacte avec la vis de fixa-
tion, suivant le couple de serrage prévu.

L’embrayage ne débraie pas parfaitement - déformation excessive des dis-
ques.

Contréler la déformation avec la régle de précision et remplacer éventuel-
lement les disques d’embrayage.

L’'embrayage ne débraie pas parfaitement - le levier de débrayage est en-
dommagé ou fissuré.

Remplacer le levier de débrayage.

L’embrayage ne débraie pas parfaitement.

Controles:

le disque extérieur désaxé doit étre monté dans la cage de 'embrayage
presque sans jeu, mais sans serrage.

Remplacement du disque extérieur par un autre disque du paquet, non
bloqué.

Déformation de I'axe du levier de commande changement vitesse.
Contrébles:

possible seulement aprés le démontage du moteur - voir les instructions
précédentes pour le contrble et les solutions.

Remplacer I'axe du levier du sélecteur.

La boite de vitesse fait du bruit.

La chaine est trop lache - “effet fouet” pendant le changement de vitesse
en haut et en bas.

Retendre la chaine selon les prescriptions et contrbler le réglage de I'em-
brayage.

L’embrayage ne débraie pas.

Voir les points déja décrits sous “L’embrayage ne débraie pas”

L’'embrayage patine.

Le jeu d’embrayage est trop limité

Régler le jeu d’embrayage.

Les ressorts d’embrayage sont usés.

Remplacer les ressorts d’'embrayage.

Usure des disques garnis.

Remplacer les disques garnis.

Huile moteur avec “Friction Modifiers”.

Vidanger I'huile moteur et attendre encore pour 500 km.

Mauvais débrayage de I'embrayage

Spécification erronée de I'huile moteur.

Utiliser I'nuile moteur spécifiée.

Broute de 'embrayage.

Déformation ou usure des disques d’embrayage.

Remplacer.

Usure des rainures de guidage pour les disques garnis dans la cloche
d’embrayage.

Remplacer la cloche d’embrayage.

Usure des rainures de guidage pour les disques lisse dans la noix d’em-
brayage.

Remplacer la noix d’embrayage.
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INDICE ALFABETICO

A

Alberi di trasmissione, montaggio

Albero a camme

Albero a camme, montaggio e regolazione

gioco valvola

Albero a gomiti

Albero a gomiti e contralbero, regolazione distanza
Albero a gomiti - alimentazione olio di lubrificazione
Albero a gomiti, punto morto superiore

Albero a gomiti e contralbero, montaggio

Albero a gomiti e contralbero, smontaggio

Albero a camme, calcolo del gioco di scorrimento
Albero a gomiti, pulizia

Albero del contagiri

Albero di disinnesto, montaggio e smontaggio
Albero primario, montaggio e smontaggio

anello di guarnizione

Albero primario e frizione

Attrezzatura speciale, dispositivi,

guarnizioni e lubrificanti

Basamento

Basamento, completamento
Basamento, montaggio
Basamento, smontaggio
Bilanciere

C

Cambio

Cambio, verifica

Cambio, montaggio

Cambio e trasmissione, smontaggio
Candela di accensione

Cilindro

Cilindro, montaggio

Cilindro, testa

Cilindro, montaggio testa

Cilindro, testa cilindro e valvole, smontaggio
Circuito di raffreddamento
Contagiri, montaggio azionamento
(solo Pegaso 650)

54
105
112

95

iINDICE ALFABETICO

A

Aceite, accionamiento bombas

Aceite, bomba

Aceite, control de la presion

Aceite, desmontaje accionamiento bombas
Aceite, interruptor accionado por la presion
Aceite, montaje accionamiento bombas

Aceite, purga circuito

Aceite, valvula de mantenimiento de la presién
Aceite, valvula de regulacion de la presién

Arbol de desembrague, montaje y desmontaje
Arbol de levas

Arbol de levas, montaje y regulacion

del juego de la valvula

Arbol de levas, célculo del juego de deslizamiento
Arbol de transmisién, montaje

Arbol del cuentarrevoluciones

Arbol contrarrotante

Arbol primario, montaje y desmontaje del anillo de junta
Arbol primario y embrague

Balancin

Bomba de agua

Bujia de encendido
Busqueda de las averias

C

Cambio

Cambio, control

Cambio, montaje

Cambio y transmision, desmontaje

Céarter motor

Cérter motor, acabado

Céarter motor, desmontaje

Céarter motor, montaje

Ciguefial

Ciguenial - alimentacion del aceite de lubricacion
Ciguefal, limpieza

Ciguefial, punto muerto superior

Ciguenfial y arbol contrarrotante, desmontaje
Ciguenfial y arbol contrarrotante, montaje

95
81
102
138

INDEX APLPHABETIQUE

A

Arbres de transmission, montage 109
Arbre a cames 93
Arbre a cames, calcul du jeu de glissement 93
Arbre a cames, montage et réglage jeu de soupape 122
Arbre a débrayage, montage et démontage 80
Arbre du compte-tours 80
Arbre primaire, montage et démontage

garniture étanche 46
Arbre primaire et embrayage 76
B

Balancier d’equilibrage 67
Boite de vitesses 73
Boite de vitesses, contrdle 111
Boite de vitesses, montage 109
Boite de vitesses et transmission, démontage 52
Bougie d’'allumage 102
C

Carter 54
Carter, remontage 105
Carter, montage 112
Carter, démontage 50
Circuit de refroidissement 11
Compte-tours, montage actionnement

(seulement Pegaso 650) 117
Compte-tours, démontage actionnement

(seulement version Pegaso 650) 49
Conditions pour I'entretien et la réparation 18
Couples de démarrage, dispositifs de sécurité

et lubrifiants 34
Couvercle d’arbre a came 95
Couvercle d’arbre a came, montage 128
Couvercle de soupape, démontage 40
Culasse 86
Culbuteur 95
Cylindre 83
Cylindre, montage 120
Cylindre, montage téte 121
Cylindre, culasse et soupapes, démontage 42
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Contagiri, smontaggio azionamento

(solo versione Pegaso 650)

Contralbero

Coppie di serraggio, dispositivi di sicurezza e lubrificanti
Coperchio valvole

Coperchio valvole, montaggio

Coperchio valvole, smontaggio

Cuscinetto a sfere, montaggio e smontaggio
Cuscinetto dell'albero a gomiti. montaggio

e smontaggio

Cuscinetto dell'albero a gomiti - calcolo

del gioco radiale

Dati tecnici
Distribuzione, catena
Distribuzione, regolazione tendicatena

F

Frizione, coperchio,

Frizione, montaggio coperchio
Frizione, smontaggio coperchio
Frizione, montaggio

Frizione e albero primario, smontaggio

G

Guidavalvola
Guidavalvola, montaggio
Guidavalvola, smontaggio

Impianto di accensione

Impianti di accensione, coperchio

Impianto di accensione, individuazione guasti
Impianto di accensione, montaggio

Impianto di accensione, schema

Impianto di accensione, singole componenti
Impianto di accensione, smontaggio
Indicatore di folle

12

129

79
129
46
117
a7

Indicazioni generali per lavori di manutenzione e riparazione 15

Individuazione guasti
Ingranaggio doppio del contralbero

138
68

Ciguenial y arbol contrarrotante,

regulacion de la distancia

Cilindro

Cilindro, culata

Cilindro, culata de los cilindros y valvulas,
desmontaje

Cilindro, montaje

Cilindro, montaje de la culata

Circuito de refrigeracién

Cojinete de bolas, montaje y desmontaje
Cojinete del ciguefial - calculo del juego radial
Cojinete del cigiefial, montaje y desmontaje
Cubrevalvula

Cubrevalvula, desmontaje

Cubrevalvula, montaje

Cuentarrevoluciones, desmontaje accionamiento
(s6lo version Pegaso 650)
Cuentarrevoluciones, montaje accionamiento
(s6lo Pegaso 650)

Datos técnicos

Diferencial

Distribucion, cadena

Distribucion, regulacién del tensor de cadena

Embrague, desmontaje tapa

Embrague, montaje

Embrague, montaje tapa

Embrague, tapa,

Embrague y &rbol primario, desmontaje
Engranaje doble de los arbdl contrarrotante
Estator, montaje y desmontaje

Exigencias para el mantenimiento y la reparacion

G

Guia de la valvula
Guia de la valvula, desmontaje
Guia de la valvula, montaje

46
117
129

79

47

101
16

87
87
88

Demarreur électrique, désassemblage
Demarreur électrique, démontage

Demarreur électrique, montage

Demarreur électrique, démontage

Demarreur électrique, actionnement
Demarreur électrique, montage actionnement
Demarreur électrique, démontage actionnement
Demi-carter, c6té embrayage

Demi-carter, coté volant

Distribution, chaine

Distribution, réglage tendeur de chaine
Données techniques

Embrayage, couvercle,

Embrayage, montage couvercle
Embrayage, démontage couvercle
Embrayage, montage

Embrayage et arbre primaire, démontage
Engranage double balancier d’equilibrage
Entretien, tableau

Equipement spécial, dispositifs, garnitures et lubrifiants

G

Guide de soupape
Guide de soupape, montage
Guide de soupape, démontage

Huile, pompes

Huile, actionnement pompes

Huile, montage actionnement pompes

Huile, démontage actionnement pompes
Huile, aération circuit

Huile, contréle pression

Huile, interrupteur a pression

Huile, soupape de réglage pression

Huile, soupape pour le maintien de la pression

87

87
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L

Lubrificazione, circuito

Manutenzione, tabella

Meccanismo di comando

Meccanismo di comando, montaggio
Meccanismo di comando, regolazione
Meccanismo di comando, smontaggio

Motore, installazione sul cavalletto di montaggio
Motore, montaggio

Motore, posizione numero

Motore, scomposizione

Motore, smontaggio

o

Olio, pompe

Olio, azionamento pompe

Olio, montaggio azionamento pompe

Olio, smontaggio azionamento pompe
Olio, sfiato circuito

Olio, controllo pressione

Olio, sensore pressione olio

Olio, valvola di regolazione della pressione
Olio, valvola mantenimento pressione

P

Pattino tendicatena, guidacatena e tendicatena
Pignone della catena, fissaggio

Pignone per catena

Pignone per catena, smontaggio

Pistone, calcolo del gioco di accoppiamento
Pistone, montaggio

Pistone, smontaggio,

Pistone, spinotto

Pompa dell'acqua

Precauzioni e misure di sicurezza generali
Premessa alla manutenzione e alla riparazione
Prospetto componenti

10

14

74

114

126

48

39

105, 136
9

39-53, 40
9, 38

H
Herramientas especiales, dispositivos,

juntas y lubricantes 23
|

Indicador de punto muerto 61
L

Lubricacion, circuito 10
N

Notas generales para el mantenimiento

y reparacion 17
M

Mantenimiento, tabla 16
Mecanismo de mando 74
Mecanismo de mando, desmontaje 48
Mecanismo de mando, montaje 114
Mecanismo de mando, regulacién 126
Motor de arranque eléctrico, accionamiento 96
Motor de arranque eléctrico, desarme 103
Motor de arranque eléctrico, desmontaje 40
Motor de arranque eléctrico, desmontaje 103
Motor de arranque eléctrico, desmontaje accionamiento 45
Motor de arranque eléctrico, montaje 135
Motor de arranque eléctrico, montaje accionamiento 132
Motor, desarme 39-53, 40
Motor, desmontaje 9, 38
Motor, instalacién sobre el soporte de montaje 39
Motor, montaje 105, 136
Motor, posicion del nimero 9

Indicateur de point mort

Installation d’allumage

Installation d’allumage, couvercle

Installation d'allumage, recherche des pannes
Installation d’allumage, montage

Installation d’allumage, schéma

Installation d’allumage, composants individuels 9
Installation d'allumage, démontage

L

Lubrification, circuit

Notes générales concernant les opérations
de maintenance et de réparation

Mécanisme de commande

Mécanisme de commande, montage
Mécanisme de commande, réglage
Mécanisme de commande, démontage
Moteur, installation sur le chevalet de montage
Moteur, montage

Moteur, position numéro

Moteur, désassemblage

Moteur, démontage

P

Palier du vilebrequin - montage et démontage
Palier du vilebrequin - calcul du jeu radial
Patin tendeur de chaine, guide et tendeur de chaine
Piéces - index

Pignon de la chaine, fixation

Piston, calcul du jeu de glissement

Piston, montage

Piston, démontage,

Piston, axe

Pompe a eau

Précautions et mesures de sécurité générales

61

102
100
133

98

44

10

19

39-53, 40
9,38

58
57
75

132

119
43
84
81

[ S romax




Ruota libera, montaggio
Ruota libera, smontaggio

Semicarter, lato frizione

Semicarter, lato magnete

Simboli ricorrenti

Starter elettrico, scomposizione

Starter elettrico, smontaggio

Starter elettrico, montaggio

Starter elettrico, smontaggio

Starter elettrico, azionamento

Starter elettrico, montaggio azionamento
Starter elettrico, smontaggio azionamento
Statore, montaggio e smontaggio

T

Tendicatena, rimozione
Tendicatena, montaggio
Termostato
Trasmissione

\'J

Valvole

Valvole, sedi riportate

Valvole, ripassatura delle sedi riportate
Valvole, inserimento nella testa cilindri
Valvole, molle

97
97

P

Pares de apriete, dispositivos de seguridad
y lubricantes

Patin tensor de cadena, guia de la cadena
y tensor de cadena

Piezas - indice

Pifion de la cadena, fijacion

Pifi6n para cadena

Pifion para cadena, desmontaje

Pistén, calculo del juego del deslizamiento
Pistén, desmontaje,

Piston, montaje

Pistén, pasador

Precauciones y medidas generales de seguridad

Rueda libre, desmontaje
Rueda libre, montaje

S

Semicéarter, del lado del embrague

Semicarter, del lado del volante

Simbolos frecuentes

Sistema de encendido

Sistema de encendido, componentes

Sistema de encendido, desmontaje

Sistema de encendido, esquema

Sistema de encendido, localizacion de las averias
Sistema de encendido, montaje

Sistema de encendido, tapa

T

Desmontaje del tensor de cadena
Tensor de cadena, montaje
Terméstato

Transmision

\'J

Valvulas

Valvulas, asientos

Véalvulas, introduccién en la culata de los cilindros
Véalvulas, muelles

Valvulas, rectificacion de los asientos

97
97

61

98
98
44

100
133
102

53
127
82
70

Recherche des pannes

Roue a chaine

Roue a chaine, démontage

Roue libre, montage

Roue libre, démontage

Roulement a billes, montage et démontage

S

Soupapes

Soupapes, sieges rapportés

Soupapes, retouche des sieéges rapportés
Soupapes, montage dans la culasse
Soupapes, ressorts

Stator, montage et démontage

Symboles fréquents

T

Dépose du tendeur de chaine
Tendeur de chaine, montage
Thermostat

Transmission

\'}

Vilebrequin

Vilebrequin et balancier d’equilibrage, réglage distance

Vilebrequin - alimentation huile de lubrification
Vilebrequin, point mort supérieur

Vilebrequin e balancier d’equilibrage, montage
Vilebrequin et balancier d’equilibrage, démontage
Vilebrequin, nettoyage

138
103
45
97

55
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TYPE 655





